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Mobilidades e infraestruturas:
algumas possibilidades interpretativas

Mobilities and infrastructures: some interpretative paths

Bianca Freire-Medeiros’
Alexandre Magalhaes™
Palloma Menezes "

RESUMO

Desde o inicio dos anos 2000, o debate em torno das desigualdades e dos conflitos
urbanos vem sendo balizado pelas grades analiticas das mobilidades ou das
infraestruturas. No dossié a que se refere este texto de apresentagio, propoe-se
algumas convergéncias interpretativas entre esses dois planos de referéncia, tomando
as mobilidades e as infraestruturas como transversais, interligadas e complementares.
O que acontece com as infraestruturas quando conferimos centralidade ao movimento
e as pensamos como potencialmente méveis? O que acontece com as mobilidades
quando as concebemos como espacialmente situadas e habilitadas por infraestruturas
que podem manter, acelerar ou suspender os fluxos? Nos cinco artigos e na entrevista
que compoem o dossié, essas indagagoes levam a diferentes territérios empiricos no
Brasil e em Portugal, assim como a experimentagoes metodoldgicas e conceituais.
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ABSTRACT

Since the early 2000s, the discourse surrounding urban inequalities and conflicts
has been heavily influenced by two key analytical perspectives: mobilities and
infrastructures. In this dossier, to which this introductory text refers, we aim to explore
the intersections and interpretive overlaps between these two, viewing mobilities
and infrastructures as inherently intertwined and mutually reinforcing. What occurs
when we shift the spotlight onto the mobility aspect and consider infrastructures as
inherently dynamic? Conversely, what transpires when we perceive mobilities as
inherently grounded in space and dependent upon infrastructures that can either
sustain, accelerate, or disrupt these flows? In the collection of five articles and the
accompanying interview that compose the dossier, these questions lead us on a
journey through diverse empirical contexts in both Brazil and Portugal, as well as
inspiring methodological and conceptual experiments.

Keywords: materialities, flows, socio-spatial inequalities
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Nas tltimas décadas, de maneira crescente e nos dois hemisférios, a
agenda publica e o debate académico acerca dos conflitos sociopoliticos
tém conferido centralidade analitica tanto as mobilidades quanto as
infraestruturas, especialmente no contexto das grandes cidades. Constantes
urbanas tantas vezes enterradas ou ignoradas devido a sua familiaridade
cotidiana, as infraestruturas sdo postas a luz e desnaturalizadas na sua
poténcia de “fazer agir”. O sistema de transporte, por sua vez, deixa de ser
questdao meramente técnica, expondo tensoes e complexidades que ja nao
podem ser decifradas pelas tradicionais pesquisas de origem e destino.
Levando o argumento a devida consequéncia, mobilidade urbana passa a
ser tomada como o resultado de todas as mobilidades — corporeas, fisicas,
comunicativas, virtuais e/ou imaginativas — que se sobrepdem na cidade e
demandam infraestruturas que podem reproduzir, reforgar ou desestabilizar
desigualdades de varias ordens.

O espago urbano explicita aquilo que, no limite, é fato para qualquer
agregado humano: a mobilidade socioespacial de elementos tangiveis e de
signos depende de infraestruturas sociomateriais, organicas e nao orgéanicas,
menos ou mais perenes, contingencialmente iméveis (porém sempre
mutaveis e dindmicas) — e é nesse entrelagcamento entre fluxos e fixos que
se da a vida coletiva (Adey, 2006; Hannam et al., 2006; Merriman, 2012;
Freire-Medeiros, 2022). Como vera a leitora, suspendemos o pressuposto de
que infraestruturas sdo materialidades findas e fixas, para indagar sobre os
fluxos que passam por elas, que elas tornam possivel ou que as constituem,
a depender da escala de observagao, como entes moventes em si mesmos.

Atravessando este dossié estdo duas “viradas” - a modvel e a
infraestrutural — que colocam as cidades, especialmente as metrépoles,
no centro de suas propostas epistémicas (Urry, 2007; Sheller, 2017; Wiig
& Silver, 2019)*. Posto que balancos criticos a respeito de cada uma delas
vieram a publico recentemente (Vailati & D’Andrea 2020; Freire-Medeiros
& Lages, 2020; Zunino Singh et al., 2021; Aratjo & Cavalcanti, 2023), nao
cabia revisitar comunidades interpretativas e controvérsias. Priorizamos
colocé-las em didlogo e observar seu alcance na interpretagdo de processos
complexos, ou seja, testar a rentabilidade analitica de sua intersecao diante

! Obviamente héd pesquisas excelentes que elegem éreas rurais, quilombos, terras indigenas,
campos de refugiados e espacialidades efémeras como referéncia empirica. Ver, entre outros,
Milbourne e Kitchen (2014), Carmo e Hedberg (2019) e alguns dos capitulos que compoem as
coletaneas organizadas por Nogueira e Moraes (2020) e Vidal e Souza e Guedes (2021).
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das desigualdades que operam em diferentes escalas de tempo e espago,
sobretudo aquelas referidas a produgéo da cidade.

Ao contrario do que se poderia, a primeira vista, supor, nossa proposta
ndo evoca binarismos, longe disso! Quando nos referimos a certos fenémenos
ou composigdes sociotécnicas como “fluxos” ou “fixos” ndo estamos lhes
imputando qualidades ontolégicas, mas relacionais e coconstitutivas. E essa
perspectiva situacional que nos permite tomar a cidade como feita tanto
pelos movimentos de pessoas e policies, imagens e méquinas, capitais e
projetos, quanto pelas imobilidades desses mesmos entes que podem estar
“contingencialmente reunidos para produzir certas performances em lugares
especificos em momentos especificos” (Hannam et al., 2006, p. 13). Dai ser

sempre bem-vinda a ressalva de McCallum e Zunino Singh (2023, p.157):

Cada ator humano e ndo humano tem um ponto diferente de vista ou
experiéncia com uma infraestrutura: o que uma autopista significa
para os automobilistas — conectividade, por exemplo — pode ser uma
barreira para os transeuntes [...]. Mas também tem outro significado
para quem a mantém, opera, constrdi, regula ou faz negécios com
essa autopista.

Além dos estimulos positivos que as intersegoes entre as duas viradas nos
provocaram, a proposta deste dossié beneficiou-se diretamente das relagoes
dialégicas estabelecidas no contexto do “Mobilidades: Teorias, Temas e
Métodos” (MTTM),? grupo de pesquisa fundado em maio de 2020. Enquanto
a pandemia de Covid-19 impunha um novo regime de mobilidades, os
encontros remotos, em que liamos textos de referéncia e colocdvamos a
prova nossos escritos, proporcionaram campo fértil de trocas intelectuais e
afetivas. Desde entao, vimos essas conexoes ganhar materialidade e circular
sob formatos diversos, de papers e artigos (Freire-Medeiros & Lages, 2020;
Menezes & Mano, 2020; Mano & Menezes, 2021a, 2021b; Mano, 2021,
2023; Magalhdes, 2022; Mendes, 2021a; Jung & Buhr, 2022; Vidal e Souza,
2023, entre outros) a dossiés (cf. Freire-Medeiros et al., 2022), passando por
dissertagoes, teses, coletdneas e livros (Mendes, 2021b; Freire-Medeiros,
2022; Nogueira, 2022; Lages, 2023; Menezes, 2023), grupos de trabalho
e mesas-redondas em importantes eventos da area, com destaque para as
duas edigoes mais recentes da Escola de Ciéncia Avangada em Mobilidades

2Ver em https://gpmobilidades.fflch.usp.br
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(SPMob2021 e SPMo0b2023).* Assim como o MTTM foi incorporando ao
seu nucleo duro pesquisadores e pesquisadoras em diferentes momentos
da carreira, situados em varias localidades do Brasil e Portugal, também
fomos abrindo ou fortalecendo frentes de interlocugdo com outros grupos de
pesquisa que, tanto quanto nés, se esforgam para evitar o bias sedentarista.*

A despeito das especificidades de nossos campos empiricos e objetos de
pesquisa, as pessoas organizadoras deste dossié convergimos no interesse
pelo urbano e as desigualdades socioespaciais como eixo temético. Partimos
de duas premissas comuns: i) nao s6 as estruturas espaciais sio componentes
intrinsecos dos processos sociais, mas ha uma relagao de complementaridade
— ou beneficio matuo - entre mobilidades e relativa permanéncia (cf.
Lefebvre, [1974] 2006; Urry, 2003; Adey, 2010); ii) as mobilidades, longe
de ser desterritorializadas, sdo o enredo de movimento, representagoes e
préaticas espacialmente situados, possibilitado por infraestruturas especificas
e integradas que, ao promover conexoes, orquestram e hierarquizam as
formas de vida social (Urry, 2000, 2003; Cresswell, 2006; Adey et al. 2014).
A linha de raciocinio que se pode esticar a partir dessas premissas permite
perceber que, a dispersao geogréfica e a mobilidade na escala transnacional,
correspondem concentragoes territoriais de recursos com vistas a sua gestao
e manutengdo. Dai a necessidade de especificar exatamente os agentes
do movimento, por que se movem, as infraestruturas que mobilizam e as
turbuléncias que enfrentam em seu percurso (Freire-Medeiros, 2022, p. 67-8).

Que efeitos decorrem, entao, de pensar os dois planos de referéncia —
mobilidades e infraestruturas — como transversais e complementares?
O que efetivamente acontece com as infraestruturas quando assumimos

® As primeira e segunda edigdes foram realizadas de forma presencial na Universidade de
Sao Paulo, respectivamente em 2017 e 2019, ambas organizadas por Bianca Freire-Medeiros
e Thiago Allis, a quem se juntaram Camila Moraes (2021 e 2023) e Joao Freitas (2023), ambos
professores da UNIRIO e membros do MTTM. Para as diretrizes e pretensdes que animaram a
proposta desde sua origem, ver Freire-Medeiros, Telles e Allis (2018).

*Dois dossiés recentes, encabecados pelo grupos NaMargem (UFSCar) e Periferias, Afetos e
Economia das Simbolizagoes (UFAL), concedem centralidade as mobilidades socioespaciais
e contam com artigos de pesquisadoras/es também vinculadas/os ao MTTM: o primeiro foi
organizado por Freire-Medeiros, Motta e Fromm (2023) para a revista Tempo Social e deriva do
Projeto Tematico FAPESP “Carros globais: uma pesquisa urbana transnacional sobre a economia
informal de veiculos (Europa, Africa e América do Sul)”; o outro intitula-se “Expansao das
facgoes, mutagdo dos mercados ilegais”, organizado por Rodrigues, Feltran e Zambon (2023)
para Novos Estudos (CEBRAP). O MTTM também é devedor do intercambio de longa data com
os grupos Cidade e Trabalho (liderado por Vera da Silva Telles/USP) e Mobilidades e Turismo
(liderado por Thiago Allis/USP). Recentemente, em interlocucéo direta com o MTTM, foi criado
o0 BONDE- Coletivo de pesquisa sobre violéncias, sociabilidades e mobilidades urbanas no IESP/
UER]J, sob lideranga de Palloma Menezes.
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o movimento como “eixo organizador das perguntas, exploragoes e
interpretagoes” (Zunino Singh, 2018, p. 37)? As autoras e autores aqui
reunidos foram convocadas/os justamente a dirigir sua atengdo investigativa
a confluéncia entre as circulagoes e seus suportes, as mobilidades e seus
mediadores. Lidos em conjunto, os textos permitem acessar tais cruzamentos
examinando infraestruturas relacionadas tanto a mobilidades cotidianas
e diferentes modais de transporte, quanto as mobilidades turisticas e
migratdrias, assim como outras tantas que garantem a vigildncia sobre
o movimento dos corpos, reforcam as injustigas ambientais e raciais, e
acarretam a insustentabilidade planetaria.

No primeiro artigo do dossié, intitulado “Percursos para a mobilidade
sustentavel em territérios desiguais: reflexdes a partir de um projeto de
investigagao-agdo”, Inés Vieira (Universidade Lusé6fona) e Henrique Chaves
(Universidade de Aveiro) apresentam os resultados da pesquisa sobre Marvila,
zona oriental de Lisboa. O trabalho problematiza os caminhos e dilemas do
projeto que envolveu um estudo participativo sobre territério e mobilidade
local, a criagdo de uma rede partilhada de bicicletas e o desenvolvimento
de um laboratério de reciclagem de plastico. Os autores trabalham com o
enquadramento tedrico-metodolégico da investigagdo-agao participativa e,
ao mesmo tempo, dialogam com o paradigma das mobilidades.

Marvila explicita como as mobilidades cotidianas se entrelagam com as
mobilidades na escala internacional, com marcadores sociais da diferenca e
com varias camadas de tempo: a regido, que concentrava muitas fabricas no
passado, esta atravessando um processo de gentrificagao, atraindo migrantes
lifestyle com maiores rendimentos, além de turistas. A partir de uma
observagdo do tragado urbano do local, em particular de suas infraestruturas
e a forma como condicionam os trajetos, a dupla de pesquisadores
nota uma divisao interna entre duas areas. A parte de cima de Marvila é
marcada por uma rede precaria de transporte publico, habitagdo municipal
com uma populagido racializada — migrantes internos e internacionais
e seus descendentes — e com menores rendimentos financeiros e niveis
educacionais. Ja a parte de baixo retine uma populagdo mais branca, com
mais capital financeiro e cultural, que conta com um trem que funciona
com maior periodicidade. A leitura do artigo de Vieira e Chaves nos motiva,
assim, a pensar como “infraestruturas (d)e mobilidades” moldam os ritmos
da vida social e evidenciam as desigualdades que as constituem em cada
tempo e espago (cf. Appel et al., 2018).
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Raga, género, geragao, classe, nacionalidade sao marcadores que produzem
interrupgoes, hierarquias e distingdes nos regimes de mobilidade, numa
dindmica com rebatimentos materialmente apreensiveis em um territério
como Marvila, mas que também pode ser ativada por infraestruturas digitais
responsaveis pelos fluxos dos signos.

Acompanhando préticas empreendedoras de mulheres negras no
Brasil, a antropé6loga Gleicy Mailly da Silva (Pagu/UNICAMP) discute os
modos como essas mulheres se movem por meio de diferentes sentidos de
empoderamento, bem como acerca das infraestruturas que criam para que
esses sentidos efetivamente circulem. Em “Politicas do empoderamento:
feminismo, empreendedorismo e mediagdo em perspectiva moével”, a autora
circunscreve, descreve e analisa um campo de tensoes constituido entre a
ampliagdo, difusdo e enraizamento do feminismo e a forma através da qual
a racionalidade neoliberal captura, parcialmente, tal expressdo tedrica e
politica. O artigo também destaca as injungdes complexas que se estabelecem
por entre essas tensoes e que colocam em disputa, por meio de programas
publicos ou privados, a produgdo de subjetividades distintas e que fazem
circular idearios outros sobre o ser mulher, especialmente o ser mulher
negra. Nesta angulacao, diferentes processos sdo apreensiveis a partir da
consideragao do movimento constante entre escalas locais, extralocais e
globais, em plataformas digitais que se configuram como infraestruturas que
permitem a circulagdo do ideario do empoderamento/empreendedorismo.

Ao considerar a importancia das plataformas digitais para as mobilidades
daquele ideario — expressao daracionalidade neoliberal — e como ele contribui
para a constituigdo de si (neste caso, das mulheres negras), o artigo ecoa
as reflexdes de Simone (2016), quando este aponta que as infraestruturas
canalizam, definem, contém, capitalizam os fluxos de intensidade afetiva
passiveis de se materializar em diferentes substancias e composigoes. Tais
fluxos ganham corpo na construgao identitdria que articula e combina, nao
sem tensoes, construtos e epistemes tdo diferentes como o feminismo e o
par empreendorismo/empoderamento. Como sugere Merriman (2016) e o
artigo de Gleicy Silva comprova, articular mobilidades e infraestruturas
como taticas interpretativas de processos multiescalares demanda um
foco especial nas diferentes praticas de infraestrutura que resultam em
determinadas subjetividades.

A convocagao, que ambos os artigos fazem, para que prestemos atengao
as mobilidades e imobilidades, aos movimentos potenciais e impedidos,
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a seus diferentes ritmos e efeitos sistémicos amplifica-se pela insergao da
categoria vigilancia no terceiro artigo do dossié, intitulado “Tornozeleiras
eletrénicas, mobilidades e construcao de subjetividades: a constituigao de
uma infraestrutura de vigilancia penal”. Helena Lancellotti (Instituto Federal
do Rio Grande do Sul/IFR]) parte dos debates propostos pelos Social Studies
of Science (STS) e pelo giro infraestrutural, no intuito de refletir sobre as
miultiplas redes e relagdes entre elementos humanos e nao humanos que,
pode-se dizer, viabilizam o mundo social como um composto de sistemas
légicos que capacitam ou detém a circulagdo de materialidades e signos.
Para a tornozeleira ser colocada em pratica e ganhar certos contornos, é
necessario o que Lancellotti nomeia como uma infraestrutura de vigilancia
penal. Ai estdo implicadas praticas e relagoes entre agentes do judiciario,
legislagoes, cartilhas, agentes e técnicos penitencidrios, empresas privadas e
seu conjunto de funcionarios, redes de telefonia, processos penais, pessoas
monitoradas e as redes familiares. Essas relagbes ocorrem em uma série
de escalas que conectam ndo apenas elementos técnicos, mas formas de
governar, classificar e vigiar os movimentos das pessoas na cidade de Porto
Alegre, onde a pesquisa foi desenvolvida.

A antropéloga nao toma a tornozeleira como coisa em si, distante de seu
uso, mas como um ente dindmico, contingente e em movimento (cf. Merriman,
2016; Star, 2020). Dai seu foco estar nos efeitos dessa infraestrutura na vida
cotidiana de pessoas apenadas, em que carregar uma tornozeleira pode
significar a saida da prisdo, mas também imp6e uma mobilidade controlada
por uma visivel marca de diferenciagdo. O caso evidencia, portanto, que
ndo é possivel falar em mobilidades sem pensar no poder de vida e morte
presente em dispositivos de vigilancia — tornozeleiras, muros, checkpoints,
caAmeras — cujos usos se fazem em um regime de mobilidades permeado
por cédigos de diferenciagdo, protocolos de suspeigido e fronteiras raciais
(cf. Sheller, 2018; Mano & Menezes, 2021a). No contexto de tal regime de
mobilidades, o que estd em jogo no uso da tornozeleira eletrébnica é mais
do que a possibilidade ou ndo de se mover para apenados e apenadas, mas
também a construgdo de subjetividades desejaveis que estdo diretamente
associadas aos usos cotidianos dessa infraestrutura de mobilidade.

De Porto Alegre voltamos a capital portuguesa, nos artigos respectivamente
assinados por Franz Buhr (Universidade de Lisboa, Portugal), e pela dupla
Marcelo de Tr6i (NUCUS/ Cult/IHAC da UFBA) e Susana Batel (ECSH-

MOBILIDADES E INFRAESTRUTURAS... | Bianca Freire-Medeiros, Alexandre Magalhdes & Palloma Menezes



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28| Mai-Ago/2023 | p. 5-23.

ICSTE, Portugal). Por caminhos distintos, os pesquisadores e a pesquisadora
demonstram como, em um jogo de presenca e auséncia que lastreia hierarquias
de prestigio entre as cidades, as mobilidades e suas infraestruturas sao parte
fundamental daquilo que Aihwa Ong (2011, p. 1) chama de “a arte de ser
global” na Lisboa do século 21.

Como ja foi amplamente discutido, o turismo é um dos fluxos através dos
quais trocas econémicas, sociais e culturais acontecem em escala global, e o
crescente escopo dessas trocas, por sua vez, torna-se um estimulo ao turismo
globalizado (cf. Urry & Larsen, 2021). Nédo s6 Lisboa, mas cidades de portes
variados em todos os continentes buscam descobrir sua vocagao cosmopolita
e, a0 mesmo tempo, reforgar sua identidade singular. A partir de operagoes
de city branding e afins, esses atributos devem bem posiciona-las na nova
competitividade global por turistas e outras populagbes menos ou mais
moveis: némades e influenciadores digitais, artistas plasticos (grafiteiros)
e “expatriados”, estudantes internacionais e celebridades do mundo do
entretenimento, investidores do mercado financeiro e elites cinéticas em
geral. As mobilidades corporais dessas populages, somam-se e se atualizam
os fluxos comunicacionais e imagéticos que garantem a essas cidades o status
de espacialidades méveis: “em estando os lugares em movimento, difundem-
se modelos, ideias, concepgoes de uma cultura turistica em constante
deslocamento e (re)producao” (Allis et al., 2020, p. 275).

Em “Estilos de vida moveis e suas infraestruturas: notas sobre Lisboa”,
Franz Buhr propde que os cafés — ou melhor, os coffee shops que proliferam
pela cidade — sdo proxi das transformagoes infraestruturais por que vem
passando a capital portuguesa na tltima década. Pontos de encontro de
diferentes trajetérias de mobilidade, frutos do impeto empreendedor
de migrantes (privilegiados) que contratam outros migrantes (menos
privilegiados) para atender a diversas populagbes em transito, os cafés
alteraram significativamente a paisagem da cidade.

Durante o periodo de 2020 a 2022 e acompanhado por outros integrantes
do mesmo projeto de pesquisa coletivo, Buhr realizou incursoes etnograficas
na freguesia da Misericérdia, regiao com alta concentragdo de coffee shops
a época. Das entrevistas com proprietarios desses estabelecimentos, com
representantes de associagOes locais, residentes e proprietarios de outros
tipos de estabelecimentos comerciais emergem recorréncias discursivas que
possibilitam refletir sobre a transformacao de Lisboa em um hub para onde
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convergem vérios estilos de vida moéveis. Como bem observa o autor, o fato
de a maioria dos proprietarios, funcionérios e clientes com quem conversou
ser estrangeira, muitos dos quais haviam se mudado para Lisboa nos tltimos
anos, desafia as abordagens tradicionais de coleta de dados estatisticos, que
muitas vezes nao conseguem capturar as formas temporarias de habitagao.
Buhr também destaca a necessidade de uma sociologia global das migragoes
lifestyle, que considere nao apenas os impactos do turismo, mas também as
questdes de exclusao e desapropriagdo, bem como as fraturas urbanas que se
abrem localmente por conta dessas populagoes moéveis.

Uma das consequéncias analiticas mais interessantes do artigo talvez seja
aquela que entrelaga mobilidades turisticas e cotidiano, o mundo do lazer e
o mundo do trabalho, qualificando as mobilidades na sua ambivaléncia: ao
mesmo tempo recurso e imperativo, valor cobigado e dispositivo coercitivo
(Elliott & Urry, 2010; Freire-Medeiros, 2022). As iniquidades urbanas
ganham novas chaves interpretativas ao considerarmos essa ambivaléncia,
cujo efeito é, como tao bem demonstra Buhr, uma reconfiguragéo profunda,
complexa e extremamente assimétrica das experiéncias de tempo e espago
na escala da cidade.

Em “Mobilidades, emergéncia climatica e a street art de Lisboa”, Troi e
Batel se ancoram nas mobilidades como operador analitico para pensar as
relagoes entre a vida nas cidades, a street art e a emergéncia climatica. Em
vez de coffee shops, muros e paredes da cidade atuam como infraestruturas
que tornam possivel a inscrigao e circulagao de criticas visuais aos modos
como a capital portuguesa se reproduz entre continuidades — o privilégio ha
muito concedido ao automével — e descontinuidades — caracterizadas tanto
por iniciativas governamentais pouco efetivas que buscam transformar os
usos de infraestruturas de transportes quanto por atores que lutam contra
os efeitos da emergéncia climatica na vida dos citadinos. A street art é
tomada ndo apenas como possibilidade de inscrigdo material da critica, que
se direciona igualmente a um certo modo colonial e racista de gerir a urbe
lusitana, mas como a possibilidade de producéao e circulagdo de imagens
outras sobre a cidade.

A discussao acerca da street art inscrita em paredes, muros e outras
superficies nos permite retomar a reflexao sobre infraestruturas como “redes
construidas para facilitar o fluxo de bens, pessoas e ideias, permitindo o

intercAmbio dos mesmos no espago” (Larkin, 2020). Ao fazer circular
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outros signos e imagens sobre a cidade em diferentes suportes, ao conectar
bens (materiais e imateriais), pessoas (de governantes a ativistas) e ideias
(a superagdo da chamada “sociedade do carbono”, entre elas) a street art
expoe, de forma iconica, os conflitos que tém caracterizado e atravessado as
metrépoles contemporéneas.

Como se vé, tanto a invengao de novas infraestruturas voltadas aos diversos
sistemas de mobilidades quanto a adaptagdo e reparacao de infraestruturas
existentes sdo processos dindmicos e multinivelados, muitas vezes
dependentes de parcerias publicas e privadas que sao organizadas nas escalas
local, regional, nacional e global. Ao mesmo tempo que estruturam as cidades
e conectam suas espacialidades dispersas, essas infraestruturas as segmentam
e hierarquizam. O leque de questdes controversas ai contidas e que foram, por
diversos caminhos empiricos, postas na mesa neste dossié, complexifica-se
quando examinado sob a 6tica dos desastres e emergéncias climaticas. Em
“Reparagoes infraestruturais: reconhecendo a justiga restaurativa no Haiti
e em Porto Rico”, Mimi Sheller (Worcester Polytechnic Institute, Estados
Unidos) coloca as infraestruturas sob o enfoque das mobilidades e as revela
como fundamentais a vida urbana e a reproducgéao social, mas também como
parte intrinseca das exploragoes e expropriagoes constitutivas do capitalismo
global-racial ou, como muitos vém chamando, neocolonial.

Publicado originalmente como parte da coletanea Infrastructuring
Urban Futures: The Politics of Remaking Cities,” o artigo encontra seu
ancoradouro no Caribe, regido cujas identidades, economias e espacialidades
sdo estruturalmente atravessadas pelas mobilidades turisticas. As
particularidades geo-histéricas de Haiti e Porto Rico sao reposicionadas pela
autora no debate mais amplo sobre as capacidades inerentemente desiguais
da infraestrutura tanto para conectar e prover algumas pessoas, certos bens
e fluxos especificos de informacgdes, quanto para excluir e/ou desconectar
outros seres e elementos da condigao urbana.

5 No texto de apresentagdo, as/os organizadores Alan Wiig, Kevin Ward, Theresa Enright,
Mike Hodson, Hamil Pearsall and Jonathan Silver afirmam que a coletanea pressupde uma
epistemologia em que a infraestrutura é nao apenas substantivo mas, principalmente, verbo:
uma atengéo as diversas temporalidades incorporadas nos atos e praticas “infraestruturantes”
permite compreender a condigdo urbana. A urbanizagio por meio da infraestrutura,
argumentam, “ndo é uma simples relagdo sujeito-objeto; pelo contrario, invoca um processo
coevolutivo continuo que define dialeticamente a infraestrutura e o urbano” (Wiig et al,,2023, p.
14). Invertendo o sentido usual das correntezas académicas, os capitulos recorrem a conceitos
que emergem deste lado do mundo para examinar a politica de recuperagao e recriacao de
infraestruturas urbanas, no rico norte e além. E possivel baixar gratuitamente a obra em https:/
bristoluniversitypress.co.uk/infrastructuring-urban-futures
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A presenca ou auséncia de infraestrutura em cidades caribenhas pode ser
rastreada até as relagoes de poder do colonialismo e da escravidao, porém
deve ser igualmente examinada a luz dos circuitos contemporaneos inscritos
no que a autora chama de criptogeografias. Recuperando implicitamente a
poténcia dos argumentos defendidos nos escritos fundadores do paradigma
das mobilidades e, especialmente, em seu livro Mobile Justices (Sheller,
2018), a socidloga nos convence da necessidade de discutir as politicas e
os regimes de mobilidades se quisermos entender como e por que o Estado
aloca — ou nao — recursos para manutencao e reparo das infraestruturas
bésicas ap6s eventos devastadores como terremotos ou furacoes. Articular
um futuro urbano mais justo em escala planetéria, argumenta Sheller, exige
necessariamente compreender o papel e o lugar das infraestruturas tanto nas
cidades quanto nos fluxos de suas relagoes.

Diversos temas tratados nos artigos que compoem o dossié sdo retomados
na entrevista que Amanda Arrais (doutoranda do PPGTur/USP), Ana Carolina
Padua Machado (doutoranda do PPGS/USP) e Mauricio Piatti Lages (doutor
em Sociologia PPGS/USP) fizeram com Jennie Germann Molz (College of the
Holy Cross, Estados Unidos). Na conversa, gravada por ocasido da SPMob2023,
evento no qual German Molz foi uma das keynote speakers, ela fala longamente
sobre hospitalidade, economia compartilhada, familias méveis, midias sociais,
emocgoes, nomades digitais, turismo educacional e estilos de vida mdveis —
temas que compoem sua agenda de pesquisa, com menor ou maior frequéncia,
desde o seu doutorado realizado no contexto do Center for Mobilities Research
(CeMoRe), fundado por John Urry e Mimi Sheller.

Na condugao da entrevista, ganham destaque as relagoes entre tecnologias
e moralidades problematizadas sob inspiragdo do paradigma das mobilidades
e dos STS. A socibloga sugere que usar o conceito de affordances ajuda
a relativizar a ideia de que a tecnologia pode determinar a priori a forma
como iremos utilizé-las: se novidades tecnoldgicas prescrevem e formatam
o envolvimento que teremos com elas, sempre ha algum tipo de agéncia
para decidirmos como utiliza-las. Analiticamente, as emergéncias de novas
tecnologias sdo momentos potentes porque afloram, nao raro, de aspiragoes
coletivas (a esperanga de criar uma comunidade global, por exemplo); mas
também revelam ansiedades existentes em determinada época, que dizem
respeito nao apenas a tecnologia em si, mas a forma como a tecnologia

interfere com outros tipos de ordem social e normas vigentes.
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Sabemos que novas tecnologias também interferem nos modos de se
fazer pesquisa nas ciéncias sociais e Germann Molz propde um interessante
debate metodolégico face as rupturas intrinsecas ao contemporaneo: “Como
podemos mudar essas nogoes sedentérias sobre como coletamos dados para
estudar fend6menos mdveis? Podemos simplesmente adaptar nossas técnicas
antigas a este mundo mével ou precisamos de novas técnicas?”. Para lidar
com multilocalizagao em lugares fisicos e em espacos digitais, por exemplo,
ela sugere a etnografia virtual mével (MoVE), em que se misturam estratégias
tedrico-metodolégicas tanto da literatura de etnografia virtual quanto dos
chamados métodos méveis.

A entrevista de Germann Molz evidencia, de uma maneira bastante
acessivel, os desafios epistémicos de aproximar movimento, teoria e
método, reverberando as proposigoes metodologicas que acompanham
o paradigma das novas mobilidades desde o seus primeiros momentos:
ao deixar de lado o que é proprio ao repertério cognitivo e politico do
“nacionalismo metodol6gico” (Wimmer & Glick Schiller, 2002), assim como
as metodologias sedentarias, é preciso evitar a tentagdo de substitui-los por
um fetichismo do movimento (Biischer et al., 2011). Parece-nos pertinente
dizer que a riqueza desses protocolos que perfazem os métodos moveis
amplia e diversifica os modos como podemos apreender as dindmicas
sociopoliticas e materiais das infraestruturas.

Um dos recursos que os arranjos metodoldgicos inspirados pelo giro
mo6vel nos oferecem é seguir atores humanos e ndo humanos como estratégia
para observar e experienciar diferentes modalidades de deslocamentos
em temporalidades e escalas espaciais variadas. Contudo, como lembram
Mol e Mesman (1996), é preciso tomar cuidado para nao presumir que
acompanhar fisicamente pessoas e coisas por onde quer que elas passem —
ou pelos caminhos que elas tornam possiveis — deve ser o tinico recurso. Em
diversas situagoes, nao existe a possibilidade de se mover fisicamente com os
atores e infraestruturas cujas logicas e sentidos sociomateriais pretendemos
compreender, seja porque eles sdo “pequenos ou grandes demais, rapidos ou
lentos demais, complexos ou imateriais demais” (Biischer & Veloso, 2018).
Outras estratégias precisam ser acionadas para, por exemplo, acompanhar
as relagoes entre praticas e mobilidades que transitam através e/ou por meio
tanto de plataformas fisicas, que implicam a copresenga, quanto digitais,

que articulam experiéncias espago-temporais a partir de outros diagramas.
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Além disso, torna-se fundamental a produgdo de mapeamentos de fluxos
de pessoas, objetos e informacbes ou mesmo a apreensdo das fricgoes e
impossibilidade de movimento em certos lugares como transfer points e/ou
checkpoints (Shamir, 2005).

Nos artigos aqui reunidos, leva-se em consideracao, de maneira mais ou
menos explicita, que as diferentes dimensoes e praticas sociomateriais — com
seus ritmos, espacialidades e temporalidades especificas — sdo “produzidas,
fundamentalmente, por e através de (a) movimento, (b) movimento
“impedido” (ou “bloqueado” ou “freado”) e (¢) ndo movimento (“calmaria”)”
(Bischer & Veloso, 2018, p. 135). Os artigos permitem compreender,
assim, que analisar infraestruturas nao significa, de forma alguma, uma
sedentarizagdo metodoldgica dos sentidos e das experiéncias por meio das
quais os apreendemos em nossas pesquisas.

Investigar materialidades ainda pouco estudadas como infraestruturas
de mobilidade — pontos de reciclagem, redes sociais digitais, coffee shops,
muros grafitados, tornozeleiras eletrénicas, equipamentos coletivos
arruinados — abre caminho para uma pluralidade metodolégica em que se
combinam técnicas largamente experimentadas nas ciéncias sociais sob
outros formatos. Exige trazer a tona uma série de documentos e fontes
nem sempre acionados, além de estimular uma perspectiva etnografica
orientada a apreensdao da vida cotidiana das cidades a partir de suas
redes sociomateriais, processos, agentes e disputas que tornam possivel a
circulacdo em diferentes configuragoes urbanas. Sdo intimeras conexoes,
escalas, linhas e movimentos que se desvelam, bem como perspectivas de
analise, e que possibilitam descrever mecanismos de produgao das cidades,
de suas formas de vida/existéncia e, também, de suas desigualdades.
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RESUMO

Numa das freguesias da zona oriental de Lisboa (Portugal), Marvila, que apresenta
diversos indicadores de segregacgao espacial e desigualdades sociais e de mobilidade,
foi observada, por diversos atores locais, uma carente resposta na area da mobilidade
em bicicleta. Partindo dessa observagao, procurou-se encontrar solugdes para
este problema através de respostas inovadoras e sustentaveis, numa abordagem
colaborativa e participativa em contexto local. Este artigo enquadra-se num projeto
em curso, observando concretamente: um estudo participativo sobre territdrio e
mobilidade local; a criagao de uma rede partilhada de bicicletas; e o desenvolvimento
de um laboratério de reciclagem de plastico. O projeto sustenta-se na promogao da
educagao para a mobilidade ativa segura, propondo o diagndstico de recursos locais,
trajetérias, necessidades de mobilidade e reforgo da mobilidade em bicicleta em
contexto pandémico, potencializando o desenho de novas respostas. Visa, assim,
a reflexdo e atuagdo aprofundadas sobre a mobilidade na freguesia, tendo como
horizonte a coesao territorial local e com o resto da cidade. Os processos e resultados
do projeto serdo discutidos partindo de um enquadramento teérico-metodolégico de
investigagdo-agao participativa, que potencia o estabelecimento de formas coletivas
de diagnéstico e respostas sociais, bem como sustenta a academia no desenvolvimento
de politicas e praticas de educagao territorial para a sustentabilidade. Associado a este
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debate, procura-se, a partir do paradigma das mobilidades, apresentar e relacionar
o papel das infraestruturas de mobilidade do territério e (i)mobilidades das pessoas
que ali vivem.

Palavras-chave: educagao territorial, mobilidade em bicicleta, paradigma das
mobilidades, métodos participativos, sustentabilidade.

ABSTRACT

In one of the parishes of the eastern area of Lisbon (Portugal), Marvila, which presents
several indicators of spatial segregation and social and mobility inequalities, a lack of
response in the area of bicycle mobility was observed by several local actors. Based on
this observation, innovative and sustainable responses were sought to find solutions
to this problem, in a collaborative and participatory approach in the local context.
This article is part of an ongoing project, observing specifically: a participatory study
on territory and local mobility; the creation of a shared bicycle network; and the
development of a plastic recycling laboratory. The project is based on the promotion
of education for safe active mobility, proposing the diagnosis of local resources,
paths, mobility needs and strengthening of cycling mobility in a pandemic context,
underpinning the design of new responses. It thus aims at in-depth reflection and
action on mobility in the parish, with a view to territorial cohesion both locally and
with the rest of the city. The processes and results of the project will be discussed
from a theoretical and methodological framework of participatory action research,
which fosters the establishment of collective forms of diagnosis and social responses,
as well as supports the academy in the development of policies and practices of
territorial education for sustainability. Associated with this debate, we seek, from the
paradigm of mobilities, to present and relate the role of mobility infrastructures in
the territory to (i)mobilities of the people who live there.

Keywords: bicycle mobility, mobility paradigm, participatory methods, sustainability,
territorial education.
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Contexto: Marvila, Lisboa

Marvila é uma freguesia (termo que designa uma escala equivalente a
subprefeitura, podendo traduzir-se em lingua inglesa como parish) extensa
na zona oriental do municipio de Lisboa, correspondendo a 7% do territério
de Lisboa com 7,12 km2, o que a torna a quarta freguesia mais extensa da
capital portuguesa e a segunda com maior ntimero de moradores, contando-
se 35.482 habitantes em 2021 (Instituto Nacional de Estatistica, 2021).

Nao obstante a redugao populacional que se verificou na tltima década,
esta freguesia apresenta uma distribuicdio da populagdo por género e
grupos etarios que se assemelha crescentemente a da populacao de Lisboa,
assinalando-se o decréscimo de criangas e jovens e o aumento de populagao
com maior idade. Porém, quando observamos a variagao dos dados de 2021
por niveis de ensino, constata-se que, apesar das mudangas observaveis
desde 2011, prevalece uma forte distincia de Marvila em relagdo aos
niveis de escolaridade de Lisboa, com percentagens bastante superiores de
populagdo com ensino basico (54% contra 32% em Lisboa) e muito inferiores
com o ensino superior (12% contra 37% em Lisboa) (Instituto Nacional de
Estatistica, 2011, 2021; Vieira et al., 2022).

Este territorio é marcado por desigualdades sociais que se manifestam
em diversas dimensoées. O II Diagnéstico Social de Lisboa destaca, a este
respeito, a educacgdo (maior incidéncia de analfabetismo, menor frequéncia
de educacao pré-escolar, elevados niimeros de abstengao escolar e de jovens
que ndo trabalham nem estudam, agrupamentos de escolas considerados
TEIP — Territorios Educativos de Intervengao Prioritaria), questdes associadas
a problemas de satide (ntimero elevado de pessoas com problemas de satide
mental), pobreza e situagao perante o trabalho (aumento notério de populagao
com caréncia alimentar, niveis de desemprego elevados e necessidade de
complementos financeiros a diversas geragdoes populacionais) (CAmara
Municipal de Lisboa, Santa Casa da Misericordia de Lisboa e Instituto de
Seguranga Social, 2017).

Acresce a distingdo social entre as zonas abaixo das linhas de trem (em
processo acelerado de investimento imobiliario e implantagdo de industrias
criativas), a semelhanga de grande parte do territério lisboeta, e acima das
linhas de trem, onde predomina a habitagao ptblica de fungao social (Silva,
2020; Vieira et al., 2022). Esta distingao explicita a construgao diferenciada
de populagdes, em processos mais ou menos formais, através dos quais os
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espacgos sao dedicados a certos usos e diferentes grupos sociais vao sendo
direcionados para cada setor desses espagos (Chamboredon, 2020). Daqui
resultam processos de estratificagdo e segregacdo espacial, conjugando
nos territérios segregados a propensdo para a relacao entre isolamento e
alienagao social (Wacquant, 2001). Esta dindmica joga com os processos
de metropolizagdo, em contexto de globalizagao do capitalismo mundial,
que implicam um desenvolvimento desigual, reproduzindo desigualdades
sociais e intensificando a fragmentagao social e espacial (Bassand in Pereira,
2018, p. 18), naturalizando a coexisténcia e proximidade de pessoas com
muitos e poucos recursos, de areas prosperas e espagos emblematicos em
fronteira com areas empobrecidas e desinvestidas (Pereira, 2018).

O processo de ocupacao do territério da freguesia de Marvila até aos finais
do século XIX dava-se, na sua maioria, por ocupacao de lazer, em que os
seus terrenos eram apropriados por senhores feudais e pequena aristocracia.
No século XX, a ocupacao do territério (sobretudo junto ao rio) dé-se
através da industrializagao e, em simultdneo, na sua envolvente, observa-
se autoconstrugao de habitagao precaria pelos trabalhadores portugueses
vindos do Norte e Centro de Portugal (Ferreira & Gomes, 2015), conhecida
vulgarmente em Portugal como bairros de barracas. Entre os diversos bairros
construidos nesta zona da cidade, o mais famoso e considerado um dos mais
populosos de Lisboa (com cerca de dez a quinze mil pessoas residentes) foi o
bairro Chinés, que foi completamente demolido entre 1980 e 2000, sendo os
seus moradores realojados em bairros de habitagao publica nas redondezas
até ao inicio do século XXI (Junta de Freguesia de Marvila, sd).

Durante os finais dos anos sessenta e até margo de 1974 (processo
interrompido devido a Revolugdo de 25 de abril de 1974), a Associagao
de Produtividade na Autoconstrugao (Prodac), com apoio do Estado e do
municipio, iniciou o processo de autoconstrugao de habitagoes publicas de
cariz provisério — com finalidade de 12 anos — nas proximidades do bairro
Chinés, naquele que ficou conhecido com o mesmo nome da abreviagdo da
associagdo — o bairro da Prodac (Rebolo, 2018). Este bairro foi ocupado na
sua maior parte por habitantes vindos do bairro Chinés; apesar de serem
consideradas inicialmente provisdrias, as habitagdes resistem até hoje,
sendo o novo bairro constituido por um edificado de habitagoes horizontais
em que hoje reside, na sua maioria, uma populacao mais envelhecida
(Ferreira & Gomes, 2015).
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Entre as politicas urbanas de referéncia para esta zona da cidade, o Plano
de Urbanizacao de Chelas tinha como objetivo construir habitagées e suas
zonas envolventes. A zona de ocupagao desse plano compreendia quase
todo o territério norte/acima das linhas de trem da freguesia de Marvila. O
plano tinha como objetivo estruturar o seu territério em diversos bairros,
associando cada bairro/zona a uma letra (Zonas I, L, M, N 1 e 2, J, e O).
A titulo de exemplo, o territério do bairro Chinés corresponde a letra L,
compreendendo atualmente os bairros dos Alfinetes, Marqués de Abrantes,
Chalé e Salgadas, também designados bairros do 4 Crescente. Este projeto
de urbanizagéo teve inicio na década de sessenta do século XX, contudo, o
seu processo de execugao foi diversas vezes alterado e interrompido; entre as
varias explicagoes para estas alteragoes, pode-se destacar as circunstancias
politicas (sobretudo a Revolugao de 1974) e o fato de os diversos bairros
de autoconstrugdo precédrios que foram construidos ao longo do tempo
criarem dificuldades ao avanco do Plano (Heitor, 2004; Rebolo, 2018).
Apo6s disputas sobre o rebranding desta parte da cidade sob a designagao
de Marvila, este territério é hoje novamente reconhecido como zona de
Chelas, e compreende diversos bairros da freguesia, tendo o seu processo
de construgao de habitagoes e urbanizagao sido acelerado com o Programa
Especial de Realojamento (Cachado, 2012; Chaves, 2020).

Um outro fator de interesse no territério é a fixagdo de imigrantes dos
paises africanos de lingua portuguesa (e seus descendentes) a partir de
meados da década de setenta, com especial énfase no pds-25 de Abril. Reis
(2023) descreve este processo de imigragao de origem guineense no bairro
do Condado, referindo que houve processos semelhantes nos outros bairros
de Chelas, como o bairro do Armador. A partir do trabalho dos autores nos
projetos referidos neste artigo, pode-se constatar a diversidade de populagao
negra (oriunda dessas vagas de imigragdo e afrodescendéncia) em diversos
bairros de Chelas, sendo também percebida a presenca da populagao
portuguesa cigana. Esta ultima, embora ji pudesse estar presente em
Marvila desde o Bairro Chinés (existe neste momento pouca documentagao
e investigacao sobre esta questado), em sua grande maioria foi realojada de
outros bairros da cidade de Lisboa para esta freguesia, em especial nos bairros
do 4 Crescente. No contexto da pesquisa no terreno, foi também verificada
uma nova vaga de imigragdo, com destaque para a presencga de pessoas

brasileiras, ainda que em pouca quantidade. Neste caso, na sua maioria na
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altima década e presente nos bairros onde a habitagao é majoritariamente
providenciada por venda e aluguel.

Em suma, a freguesia de Marvila destaca-se pela sua diversidade
populacional ao nivel étnico-racial. Os bairros onde se situam as
intervengoes focadas neste artigo (bairros do 4 Crescente, Armador e
Prodac) espelham essa diversidade, ainda que de forma segmentada: o
bairro do Armador com uma forte presenga de pessoas negras e brancas; o
4 Crescente com uma diversidade entre portugueses ciganos e nao ciganos;
e o Prodac mais caracterizado por portugueses que migraram dentro do
proprio pafs. Por fim, uma nota importante: em Portugal nao existe recolha
étnico-racial nos censos da populagao, dificultando a percepgéo real das
percentagens dessas populacgdes (e, também, do que se esconde com a falta
de informagao).

Existem também descontinuidades associadas a elementos naturais
(como relevo acidentado, parques verdes, outras zonas nao construidas e o
proprio rio Tejo), mas majoritariamente por elementos construidos (linhas
de trem, vias rodovidrias largas, vazios urbanos entre bairros construidos
de forma relativamente isolada). Com este tracado urbano, faixas de
pedestres estreitas ou inexistentes em vérias zonas, ciclovias insuficientes
e um territério ndo abrangido por oferta publica ou privada de meios de
mobilidade suave e/ou coletiva, Marvila evidencia menores condigoes para
esse tipo de mobilidade em face do restante territério da cidade de Lisboa
— constatagdo que levou um conjunto de organizagbes com intervencao
no territério a propor a realizacdo de um projeto de investigagao-agao
que permitisse conhecer melhor essa realidade marvilense e, de forma
participativa e colaborativa, contribuisse para a promogao de respostas
sociais e educativas (Chaves et al.,, 2021).

Abordagem teérico-metodolégica

Para o desenvolvimento do projeto Gingada partimos da abordagem
teérico-metodoldgica dainvestigacao-agao participativa, mais sistematizada
no campo educativo a partir da década de 1980 (Carr & Kemmis, [1986]
2003). Tal abordagem defende a necessidade de a investigagao servir como
base para a agdo e vice-versa, ancorando a compreensdo e propostas de
resolugdo de problemas locais, identificados juntamente com as pessoas

29

PERCURSOS PARA A MOBILIDADE SUSTENTAVEL... | Inés Vieira & Henrique Chaves



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28 | Mai-Ago/2023 | p. 24-50.

30

implicadas no processo de investigagao (Almeida, 2001; Baldissera, 2001;
Saito, 2001; Tripp, 2005).

Esta abordagem alicerga-se num processo reflexivo por parte de todos os
envolvidos, incluindo investigadores, todos podendo conhecer os resultados
da pesquisa e, partindo dessa partilha, criar reflexividade (Baldisserra,
2001; Saito, 2001; Tripp, 2005; Almeida, 2001). Quebra-se o distanciamento
entre investigador/a, contexto e sujeitos de investigagdo, mobilizando-se o
conhecimento académico para responder a problemas locais, e partindo de
projetos de agao social ou de outras respostas através de agoes participativas
e coletivas (Baldissera, 2001).

Partindo da sistematizagdo das carateristicas da investigagdo-agdao
participativa elaborada por Torres (2021), podemos considerar que o projeto
Gingada se enquadra nesta abordagem, na medida em que estd imbuido de um
caréter socialmente critico e emancipatério ao desenvolver agbes promotoras
de conscientizagao (Freire, 1979) e reflexdo sobre as circunstancias de vida
dos sujeitos participantes (Freire, 1967). Isso inclui: a intencionalidade
sociopolitica do projeto, desenvolvido num grupo social organizado
localmente, além de explicitada e articulada com grupos sociais locais;
conhecimento considerado instrumento de transformagao social e promotor
da conscientizagdo; sua criacdo na sequéncia de agdes reivindicativas
locais pela mobilidade em bicicleta e pela qualidade ambiental; o estimulo
a participagao de membros dos setores populares em diversas fases, desde
o planejamento e desenho do projeto e do instrumento de pesquisa até a
discussao e validagao de resultados do estudo (Torres, 2021, p. 43-44).

Para um maior impacto local e por forma a potenciar o sucesso junto da
comunidade, a participacao e o trabalho colaborativo — aliados a investigagéo-
acdo — foram considerados essenciais, com envolvimento da comunidade
na concepgao do projeto, submissdo do projeto em edital de financiamento
publico, acompanhamento, dinamizagao de agdes, participagao no inquérito,
avaliagao, validacao e disseminacao (Vieira et al., 2022, p. 20).

Para concretizar esta abordagem, foi realizada observagdo participante
nas vérias atividades do projeto, numa légica de participantes que também
colaboram para a sua monitorizagdo e para a compreensdo dos seus
resultados no territério — participant-as-observer no contexto territorial e
complete participant no contexto do projeto (Cohen et al., 2018, p. 543) —,
sobretudo através do seu envolvimento em reunides de equipe e em eventos
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significativos para o consércio (tendo os pesquisadores a possibilidade
de intervir em tomadas de decisdo). A componente de pesquisa cientifica
foi mais acentuada na colaboragdo para o desenvolvimento do Estudo
participativo sobre mobilidade (ver detalhes adiante), que incluiu recolha
e andlise estatistica, pesquisa documental e desenvolvimento de método
moével com inquérito por questionério, realizado em 2021 junto de 329
residentes em Marvila e 67 néo residentes que visitavam o territério.

Apesar das vantagens reconhecidas a esta abordagem, a investigacao-agéo
recebe algumas criticas, nomeadamente pelo seu carater potencialmente
utépico, controlador ou prescritivo, particularista, por privilegiar uma pesquisa
orientada para o consenso, e por uma visdo que estandardiza a emancipagao
e a intervengdo (Cohen et al., 2018, p. 447-8). Neste projeto procuramos
construir uma abordagem de investigagdo-agao participativa que, apesar de
partir de um ponto prescritivo (fundado numa leitura de realismo critico)
de promogao da sustentabilidade social e ambiental, realizou as atividades
que propds com bastante adesdao da populagdo local. Em particular, na
componente de pesquisa deste projeto, mais focada no Estudo, houve recolha
e sistematizagdo de informagdo priméria e secundéria; desenhamos um
itinerario e instrumentos de investigagao especificos para o contexto territorial,
ainda que potencialmente dialogantes com outros contextos; e privilegiamos
o confronto de interpretacoes dos resultados em sessdes comunitarias, sem
anular a diversidade de perspectivas num possivel consenso.

Num contexto de diversidade sociodemografica como é Marvila, os
autores se identificam como pessoas brancas, sendo uma mulher portuguesa
e um homem imigrante brasileiro, ambos entre os 30 e 40 anos de idade e nao
residentes em Marvila. Os papéis desempenhados foram, de forma partilhada
(entre si, no consorcio e com elementos mais envolvidos da comunidade
local), de concepgao do projeto, desenvolvimento do projeto para concorrer
a edital de financiamento ptblico, construgdo dos instrumentos de estudo,
analise, interpretagao, redagdo e promogao da discussao dos seus resultados e
acompanhamento das diversas atividades do projeto. Um dos pesquisadores
ja era conhecido (e reconhecido pelas liderangas formais/politicas e
informais/comunitédrias) numa parte do territério por ali ter trabalhado e
continuar a dinamizar projetos; este pesquisador foi também inquiridor
no questionario movel do Estudo sobre mobilidade (acompanhado de uma

outra pesquisadora que participou exclusivamente nessa recolha). A outra
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pesquisadora tem um envolvimento mais pontual no territério, focando-se
neste e num outro projeto em que também participa como representante da
equipe académica no consércio.

Salienta-se que o poder autdrquico local (subprefeitura/Junta de
Freguesia de Marvila) integra o consércio de desenvolvimento do projeto em
que se enquadra este estudo. Sua participagdo constitui um dos principios
de funcionamento do programa que financia o projeto (BIP/ZIP — Bairros e
Zonas de Intervencao Prioritéaria, custeado pela prefeitura/Cadmara Municipal
de Lisboa), na légica de aproximagao entre poder local e tecido associativo
para o desenvolvimento de pequenos projetos de intervengao urbana em
territérios considerados prioritarios (Falanga, 2019). Na pratica, algumas
reunides e momentos de discussao do projeto contaram com a presenca de
um técnico da Junta de Freguesia, houve partilha permanente de informagao
sobre o trabalho que ia sendo realizado e uma das sessoes de discussdo de
resultados do estudo sobre mobilidade ocorreu nas instalagoes da Junta de
Freguesia, com a presenca do seu presidente. Ainda que a presenga do poder
local tenha um significado e um peso na interpretagao de algumas questoes
suscitadas na discussdo sobre problemas de infraestrutura (d)e mobilidade
em Marvila, tivemos ocasido de alargar a apresentagdo de resultados do
estudo aos 6rgaos municipal e metropolitano que acompanham o setor
dos transportes, considerando a potencial influéncia nas politicas ptblicas
municipais (e) de mobilidade.

Os resultados recolhidos a partir do estudo foram também importantes para
apoiar a mobilizacao local por melhores transportes ptblicos, levando a criagao
de uma petigdo para sua melhoria neste territério (partindo dos resultados do
estudo e do envolvimento de um dos autores do artigo no processo).

Aproblematicaenfocadanoprojetoenopresenteartigointegra-senadiscussiao
tedrica sobre segregagio socioespacial, processo contextual e multifatorial no
qual é possivel identificar padroes de segregacdo residencial e clustering de
grupos minoritarios, bem como a continuidade de formas de segregacao através
de relagoes sociais estabelecidas em espagos de vida quotidiana, trabalho, lazer
e transporte (Piekut, 2021). Estes processos associam-se a produgéo social do
espago (Lefebvre, 1991) e a construgao social de populagdes (Chamboredon,
2020), com uma forte importancia das politicas urbanas e do papel do Estado
na dinamizagao desses processos e na apresentagao de possiveis solugoes aos

problemas que acarretam (Wacquant, 2001).
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A vivéncia territorial neste contexto social segregado é ponderada
a partir das mobilidades, compreendendo meios, modos e tempos de a
populagdo residente e visitante se deslocar entre espagos de Marvila, da
cidade e da metrépole. Freire-Medeiros e Lages (2020) sistematizam diversas
abordagens sobre os atuais estudos de mobilidade e apontam um novo giro
das mobilidades, em que se destacam abordagens basilares para a reflexao
académica atual. O desenvolvimento da reflexdo deste artigo sustenta-se
neste enquadramento de um novo paradigma de mobilidades (Sheller &
Urry, 2006; Urry, 2007) de modo a refletir a transformagao percepcionada
nas ciéncias sociais ao nivel das vérias formas e significados do movimento
de pessoas, objetos e ideias, bem como num enquadramento de educagao

territorial para a sustentabilidade (Simon et al., 2023).

Projeto Gingada

Partindo de uma abordagem de investigagao-agdo participativa, o projeto
Gingada foi construido no sentido de compreender os — e promover respostas
aos — desafios identificados em Marvila em matéria de desigualdade
socioterritorial e de mobilidade.

Tendo a sua candidatura sido aprovada, beneficiou-se de financiamento
da Camara Municipal de Lisboa no ambito do programa BIP/ZIP (Bairros
e Zonas de Intervencdo Prioritaria), na sua edigdo de 2020 (ref. 087), com
execugao orgamental até 2021 e periodo de sustentabilidade das suas agoes
até 2023. Para o seu funcionamento tem sido fundamental um conjunto de
outros financiamentos, por forma a permitir o trabalho continuo dos diversos
atores sociais intervenientes, em cujas linhas de acao este projeto se integrou.

A rede integra um conjunto diferenciado de organizagoes locais e parceiros
académicos. O projeto foi promovido pelas associagoes Rés do Chéao e Grupo
Recreativo Janz e Associados, tendo como parceiros o Grupo Comunitario 4
Crescente, o Centro de Promocao Social da Prodac - Santa Casa da Misericordia
de Lisboa, a Junta de Freguesia de Marvila (6rgdo de poder local), o CICS.
NOVA Universidade Nova de Lisboa e o CeiED - Universidade Luséfona.

Durante o periodo de execugdo do projeto foi elaborado o seu website?,

bem como foram criadas redes sociais, sendo a comunicagdo do projeto

!Ver: https://gingada.pt
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mantida na sua pagina no Instagram? (e através das paginas das organizagoes
que compoOem a rede, particularmente da instituigdo promotora®

No ambito deste projeto foram desenvolvidas trés atividades centrais,
que descreveremos em seguida: a rede de partilha gratuita de bicicletas;
o laboratério para reciclagem de plastico; e o estudo participativo sobre a
mobilidade em Marvila.

Rede partilhada de bicicletas

Arede partilhada de bicicletas foi concebida como resposta de intervengao
num territério desprovido de respostas coletivas publicas ou privadas de
mobilidade ativa. A rede publica municipal Gira, com bicicletas partilhadas
geridas pela Empresa Municipal de Mobilidade e Estacionamento de Lisboa,
nao dispoe de qualquer estagao na freguesia de Marvila, apesar de, em maio
de 2022, a rede Gira ter em funcionamento 123 estacoes em Lisboa.* Marvila,
a par de outros territérios lisboetas com indices de maior desigualdade
socioecondémica (além da auséncia de estacdes Gira), possuia igualmente
poucas estruturas cicloviarias (Padeiro, 2022). Acresce a nao autorizagao do
uso de bicicletas e trotinetas geridas por empresas privadas nesta freguesia;
infraestruturas e parqueamento para bicicletas também sao deficitarios,
comparando com outras zonas da cidade (Vieira et al., 2022, p. 70-71).

A rede teve inicio em 2021, utilizando parte das bicicletas ja recolhidas
na Cicloficina Crescente, oficina comunitéaria de bicicletas, como também
através de ofertas de bicicletas antigas de moradores e aquisigao de bicicletas
novas. Foi inicialmente estruturada com dois polos, um na loja de uma das
associagdes promotoras, nos bairros do 4 Crescente, e outro no espago de
uma das entidades parceiras, no bairro da Prodac, onde se realiza a oficina
comunitéria de bicicletas.

O projeto teve inicio em contexto de pandemia da Covid-19, o que néo
foi impeditivo para o seu sucesso inicial, tendo tido bastante procura entre
criangas e jovens. No polo 4 Crescente, rapidamente as 10 a 15 bicicletas

disponiveis diariamente eram emprestadas. Porém, a utilizagdo didria das

2Ver: instagram.com/gingada.pt/
3Ver: website https://resdochao.org/ e instagram.com/ _resdochao

#Ver: https://www.gira-bicicletasdelisboa.pt/noticias/gira-bate-novo-recorde-viagens/
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bicicletas para fins ltdicos das criangas e jovens provocava o seu répido
desgaste, necessitando de um trabalho de reparagao continuado que nao tem
sido possivel garantir, uma vez que a rede nunca dispds de funcionérios na
area da reparagao, contando sobretudo com voluntarios. Esta situagao levou
a que o desgaste das bicicletas ultrapassasse a sua demanda por utilizagao. O
referido polo enfrentou este e outros desafios, como a dificuldade na gestao
dos empréstimos face a roubos ou ma utilizagao das bicicletas, tendo ainda
de passar por obras no seu espago para que pudesse abarcar mais recursos.
Tais motivos levaram a que este polo da rede fosse desativado.

Em novembro de 2021 teve inicio o projeto BIP/ZIP Roda Vida, promovido
pela associagao Descalgada e tendo como parceiras as associagoes Rés
do Chéao, Rimas ao Minuto, Grupo Recreativo Janz e Associados, a Junta
de Freguesia de Marvila e o CeiED - Universidade Luséfona. Este projeto
contempla, entre as suas atividades, dar continuidade a rede partilhada
de bicicletas em Marvila. Nesse sentido, no espago Kriativu, no bairro do
Armador, foi ativado um novo polo de empréstimos de bicicletas. Parte das
bicicletas disponiveis no polo 4 crescente foi transferida para o novo polo,
o qual também se beneficiou de bicicletas oferecidas pela comunidade.
Este novo projeto possibilitou também a compra de novas bicicletas para
serem disponibilizadas para empréstimos, tendo outro polo da rede também
tido reforgo da sua frota a partir de um financiamento angariado junto do
programa Vinci para a cidadania.’

Atualmente, o polo do Armador tem uso quotidiano regular por criangas
e jovens que utilizam as 10/15 bicicletas disponiveis. Por outro lado, o
polo da Prodac estuda possibilidades de os empréstimos se direcionarem
as pessoas que precisam fazer deslocagées funcionais pelo territério e que
possam deixar as bicicletas em outros sitios na freguesia.

Uma critica entre os promotores dos espacgos é de que esta iniciativa
ainda nao funciona como rede para empréstimos de bicicletas, mas sim
juncdo de polos relativamente autonomos. Ultrapassar essa situagdo sera
uma importante conquista desses projetos, possibilitando que uma pessoa
que pega uma bicicleta num espago possa devolvé-la noutro espaco. Neste
momento, outras dificuldades sao discutidas na operacionalizagao da rede,
como a existéncia de regras comuns em todos os polos, melhor comunicagao
com potenciais interessados e partilha de recursos.

5Ver: https://www.vinci-cidadania.pt/
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Arede tem potenciado o uso regular de bicicletas nos bairros onde os polos
estao a operar, criando uma proximidade com este meio de mobilidade, ainda
que majoritariamente de forma ltdica. Considera-se que este projeto, bem
como outros direcionados a mobilidade ativa na freguesia, seja catalisador
de incentivo a mobilidade em bicicleta a curto e médio prazos.

A mobilizacgao local para criagao de projetos dedicados a mobilidade em
bicicleta tem criado respostas locais as desigualdades sociourbanas nesta
freguesia. O projeto Gingada (com apoio posterior do projeto Roda Viva),
através desta rede partilhada de bicicletas, tem moldado os usos do espago

publico dos bairros onde a rede esté ativa.

Laboratorio de reciclagem de pléstico

OprojetoGingada pretende contribuir parauma visdo de sustentabilidade
que contempla dimensdes ambientais e sociais, considerando o territério
socioeconomicamente vulneravel em que se insere, a urgéncia ambiental
acentuada por alteragoes climaticas e a necessidade de contribuir para
uma transicao cultural e educativa para a sustentabilidade. Nesse sentido,
para além de um direcionamento global de compreensao e atuagao no
campo da mobilidade urbana ativa e sustentével, desenhando-se em torno
de diversas formas de dinamizagao territorial através da bicicleta, a rede
Gingada decidiu investir na criagdo de um laboratério de reciclagem de
pléstico, no bairro da Prodac.

Inicialmente, o objetivo da criacdo deste laboratério prendia-se com a
intengao de desenhar e produzir, com pléstico reciclado localmente, as pegas
que pudessem ser necessarias para reparar bicicletas na oficina comunitaria,
bem como promover oportunidades de negbcio sustentavel a partir de um
laboratério aberto e de utilizagao gratuita pela comunidade.

Olaboratorio tem como objetivo sensibilizar a comunidade envolvente sobre
a necessidade da reutilizagao do plastico, bem como conhecer possibilidades
de reaproveitamento desse residuo através de maquinas apropriadas para esse
fim. Nesse sentido, foram adquiridos equipamentos especializados na éarea
do prolongamento do ciclo de vida do pléstico: trituradora; injetora (trabalho
com moldes); extrusora (experiéncia para criar fio para alimentar impressora

3D); forno; prensa (para utilizar no forno); e uma impressora 3D.
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Surgiram dificuldades na utilizacdo desses materiais em recursos
dedicados a bicicletas; a titulo de exemplo, os pedais feitos com este plastico
reciclado eram pouco resistentes. Contudo, essas dificuldades ndo limitaram
a acao do laboratério, que se foi adaptando para a criagao de recursos que
poderiam ter utilidade na comunidade. A rede de parceiros foi sendo
expandida, localmente e a escala metropolitana. No geral, em cada uma
dessas parcerias, o objetivo é que os parceiros sejam formados e possam
utilizar o laboratério comunitario de forma independente.

Para o arranque do laboratério foi realizada uma formagao que teve
presenca de técnicos e moradores. Atualmente existem dois moradores com
interesse em usar este espago como recurso para os seus negécios e em 2022
cerca de 120 pessoas visitaram ou participaram nas suas atividades.

Sendo um recurso disponivel localmente, o laboratério ainda é pouco
conhecido e utilizado, esperando-se que nos préximos tempos passe a ter
uma maior utilizacao local. Trata-se de um espago que se pode definir como
uma estrutura de sensibilizagao ambiental, um recurso pedagégico e para
fins de trabalho que permite a reutilizagdo de plastico que seria, de outra

forma, encarado como lixo.

Estudo participativo sobre a mobilidade em Marvila

No ambito do estudo participativo sobre a mobilidade em Marvila foram
realizados 396 inquéritos vélidos (83% residentes em Marvila e 17% nao
residentes que visitavam o territério) entre maio e setembro de 2021, num
conjunto de 36 momentos e 27 pontos de recolha dispersos pela freguesia.
Tal como foi referido anteriormente, este estudo integrou-se num processo
participativo e colaborativo de investigacdo-agao, envolvendo a comunidade
local na elaboragao e participagdo no inquérito, sua avaliagdo, interpretagao
de resultados e divulgagao.

Ainda que o estudo se tenha focado sobretudo na pratica espacial
(Lefebvre, 1991, p. 33), que contempla a organizagao fisica do espago e as
atividades e percursos nele inscritas, a produgéo social do espago marvilense
contempla também dimensdes representacionais, em parte inscritas no
plano das artes (urbanas), mas sobretudo no do planejamento urbano. Para
evidenciar a realidade empirica do territério e da mobilidade partindo de

37

PERCURSOS PARA A MOBILIDADE SUSTENTAVEL... | Inés Vieira & Henrique Chaves



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28 | Mai-Ago/2023 | p. 24-50.

38

diferentes tipos de indicadores e formas de reflexao entre diferentes agentes
de produgdo do espago de Marvila, o estudo estruturou-se em trés partes.
Na primeira, procedemos a caraterizagao do territério e da mobilidade, com
anélise estatistica e documental para providenciar o quadro evolutivo e atual
em termos de territério e populagio, equipamentos e servigos, mobilidade
(sistemas, meios, tempos) e a situagao da bicicleta em Marvila. Na segunda,
focamo-nos nos resultados do inquérito a mobilidade, particularmente com
a caraterizagao dos participantes, da sua utilizagao do territorio e dos meios e
tempos das suas deslocagoes, e da situagao de utilizadores e nao utilizadores
de bicicleta em Marvila, bem como percepgdes sobre a construgao de ciclovias
no territério. A terceira e tltima parte refletiu a discussao de resultados deste
estudo com a comunidade local, em quatro momentos durante o més de
setembro de 2022, incluindo as diversas organizacgoes da rede Gingada, trés
grupos comunitarios da freguesia de Marvila (em sessdo organizada com a
Pluriversidade Comunitaria, estrutura que funciona como uma universidade
popular e comunitéria, visando o protagonismo dos bairros na reflexao sobre
o que os moradores identificam como sendo as suas probleméticas — Reis,
2022) e um grupo transversal focado nos transportes neste territério.

Nas sessoes participativas, as principais discussoes a partir dos resultados
deste estudo relacionaram-se com alteragbes nos usos do territério, a
dificil efetivagdo do direito a mobilidade, problemas de planejamento e
acessibilidade, questoes de seguranga, coexisténcia de meios de mobilidade
e cultura de mobilidade coletiva e suave, salientando-se a prioridade de
garantir a participagao neste planejamento.

Estes resultados foram apresentados ao publico no dia 20 de Setembro
de 2022 na Biblioteca de Marvila, numa sessdao em que foram colocados
em debate face aos planos de mobilidade no municipio de Lisboa, com a
participagao de Inés Castro Henriques da Camara Municipal de Lisboa, e aos
planos de mobilidade na Area Metropolitana de Lisboa, com Sérgio Pinheiro
da Transportes Metropolitanos de Lisboa. A sessdo contou ainda com uma
mesa de conversa sobre participagdo no planejamento da mobilidade urbana,
com Ana Pereira (Bicicultura), Bernardo Campos Pereira (Lisboa E-Nova) e
Giovanni Allegretti (CES-UC).
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Por uma educagao participativa
para a mobilidade sustentavel

Partindo das discussoes participativas sobre os resultados do estudo, e
considerando a prioridade da rede no sentido de ancorar as reivindicagoes
locais por mais e melhores infraestruturas de mobilidade em Marvila, foram
sugeridas algumas recomendagoes (Vieira et al., 2022), as quais apontavam
para uma maior coesdo territorial e para a intermodalidade, relativas a
mobilidade pedonal, em bicicleta e rodoviaria, nomeadamente o estimulo
a utilizagao de bicicleta, a criacdo de material educativo para condutores
de automoveis e o desenvolvimento de formagoes em espago escolar para a
promocao da coexisténcia segura no transito.

Entre os seus resultados, o laboratério de reciclagem de plastico
potencia uma pratica de sustentabilidade que se cruza com os principios da
economia circular, ao visar reciclar residuos materiais (neste caso, plastico
descartado apés utilizacdo em embalagens) e, dessa forma, promover
uma menor utilizacdo de recursos, o desenvolvimento e a adogdo de
tecnologias mais limpas (Freitas, 2022). Tanto o laboratério como a rede
partilhada de bicicletas se sustentam como praticas de educagao territorial,
enquadraveis na dindmica social de “novas proximidades” (decorrente da
légica do desenvolvimento sustentdvel), colocando em pratica a resposta
a reivindicacbes e a necessidade socioambiental de poupar recursos e
energia, e respeitando o lugar dos cidadaos no territorio por forma a melhor
compreender como promover a sua transformagdo para a sustentabilidade
(Simon et al., 2023).

O acompanhamento e a colaboragdao nas discussbes para a criagio e
manutengdo do projeto, considerando o contexto territorial e temporal/
pandémico em que se desenvolveu e as necessidades de adaptacao dai
advindas, potenciaram uma presenga proxima do autor e da autora e a partilha
de processos de discussao, compreensao e decisao sobre que sentidos conferir
as intengodes de intervencao socioterritorial e educativa para a sustentabilidade
a partir da dinamizacéao local da bicicleta. Através das atividades deste projeto
e dos seus resultados, o/a parceiro/a académico/a, ancorado/a na abordagem de
investigagdo-acao participativa, foi integrado/a numa dinidmica coletiva para
estudar e intervir socialmente, colaborando para o envolvimento da academia

no desenvolvimento de politicas e praticas de sustentabilidade.
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Acresce que o envolvimento comunitario subjacente a esta participagao
ocorreu de forma sustentada num projeto que se pretendia de inovagao
social e boas praticas de intervengao social, com financiamento publico
relacionado com a intervengao em territérios marcados por desigualdades
socioespaciais. No caso concreto deste projeto, tratou-se de desenvolver uma
abordagem socioeducativa para a mobilidade sustentavel que assentava na
exploragdo e desenvolvimento do — e no — espago publico, aprofundando a
agdo prévia de instituigoes locais, partilhando visdes e agoes sociais.

Com este projeto e seu enquadramento educativo aproximamo-nos dos
resultados positivos que se verificam noutras instdncias de mobilizagdo da
investigagao-acao participativa em educagdo ambiental: potencia-se um
melhor conhecimento do meio socioambiental, estimula-se a alteragao de
comportamentos e a intervengdo pré-ambiental, bem como se favorece a
melhoria de aprendizagens e o seu engajamento em l6gicas de mudanca social
para a sustentabilidade, promovendo a conscientizagao e o desenvolvimento
de conhecimento, competéncias de pesquisa, de avaliagdo e para a agao
(Bywater, 2014).

Com arede de bicicletas, o laboratério de reciclagem de pléstico e o estudo
sobre a mobilidade em Marvila, o projeto Gingada potenciou diferentes formas
e processos de criagdo de espagos intersubjetivos e interinstitucionais, nos
quais pudemos apreender discursos e praticas diferentes e, nao obstante,
encontrar pontos em que se possibilitou o didlogo e o acordo sobre alguns
sentidos de desenvolvimento. A modalidade participativa foi o aspecto
mais consensual, acompanhando a meta global de promogao educativa da
mobilidade sustentéavel.

Nao obstante o caracter localizado e particular deste e de tantos outros
projetos, o reporte ptblico das suas atividades e a partilha das suas préaticas
jé inspirou o surgimento de novas iniciativas e pode potenciar a reflexao
nas dreas em que atua, nomeadamente a reflexao académica sobre possiveis
parcerias com a sociedade civil na produgdo de conhecimento e na promogao
de agbes em campos (potencialmente normativos, mas que também
carecem de aprofundamento dos estudos necessarios a compreensao do que
constituem e da sua evolugdo) como o da educagédo para a sustentabilidade,
nomeadamente no &mbito das mobilidades.
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Sobre (i)mobilidades socioespaciais e suas infraestruturas

Para uma melhor compreensao sobre as (i)mobilidades socioespaciais
e suas infraestruturas neste territério, regressamos aos resultados do
estudo participativo sobre a mobilidade em Marvila (Vieira et al., 2022),
destacando-se que nos indicadores socioterritoriais da freguesia se observa
uma menor oferta de transportes publicos e meios de mobilidade suave,
menos infraestruturas para a mobilidade em bicicleta e menos utilizadores
deste meio, bem como tempos de deslocagdo mais elevados face a média
lisboeta. No Inquérito a mobilidade em Marvila, o perfil dos participantes
na amostra de inquiridos é semelhante ao dos residentes na freguesia e na
cidade de Lisboa, e a maioria dos inquiridos revela deslocar-se a pé e em
trajetos com até 15 minutos de duragio; os inquiridos de sexo masculino
referem tempos menores de deslocagdo e usam mais meios de transportes
individuais, ja as de sexo feminino indicam deslocar-se mais a pé e/ou em
transportes coletivos, sendo a bicicleta escolhida como meio de mobilidade
em menos de 10% das respostas.

Repensemos, entdo, o tragcado urbano em Marvila, em particular as
infraestruturas neste territério e a forma como condicionam a mobilidade
social e espacial. Esta reflexdao dialoga com a obra de John Urry (2007)
quando nos informa que o carater complexo da vida social deriva de uma
dialética de mobilidade e imobilidade, sistematizagdo e personalizacao,
sendo as experiéncias de mobilidade estruturadas, em grande medida, por
sistemas e plataformas iméveis (como, por exemplo, estradas). E dificil
pensar todas as orquestragoes modernas de fluidez sem sistemas extensivos
de imobilidade, e todos estes sistemas dindmicos e interdependentes tém
profundas consequéncias nas praticas sociais, influenciando padrées de
exclusdo socioespacial, bem como a estruturagao de redes sociais, lugares e
pontos (personalizaveis) de copresencga (Urry in Vieira, 2019, p. 193-4).

Marvila é um territério extenso, com limites biofisicos como o rio, mas
sobretudo retalhado por grandes vias destinadas ao transito automoével
e linhas de trem. As rodovias enquadram-se no planejamento das saidas
da cidade de Lisboa, vias largas que pretendem aliviar rapidamente
o transito para nordeste, estruturadas com o crescimento urbano e a
expansao da utilizagdo automével em Portugal. Novamente em didlogo
com Urry (2004), podemos aqui recordar a forma como a estruturacao de
sistemas automoveis é dependente da oferta de estradas, podendo estas
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vias evidenciar o padrdo poderoso e expansivo da dominagao do carro
sobre os restantes meios de transporte.

Os diversos bairros desta freguesia vao sendo construidos (e demolidos)
em diferentes tempos e logicas — por autoconstrugdo espontdnea ou
acompanhada, para alojamento ptublico, para venda ou aluguel privados,
respondendo a diferentes setores de uma sociedade desigual, estratificada.
As habitacdes vao ocupando zonas expectantes de pedagos do territério, e vao
sendo criadas novas zonas expectantes na promessa de futuras construgoes
de infraestruturas, nomeadamente de uma terceira ponte sobre o rio Tejo
(intengdo que levou ao encerramento de uma escola centenaria em 2010,
reestruturada pouco tempo antes, apesar de sua construgdo néo ter avangado
até a data atual — Soares, 2015).

As linhas de trem separam a parte de cima de Marvila, mais marcada por
habitagdo municipal (e com diversos bairros associados a diferentes grupos
sociais e questbes raciais), da parte de baixo, cujos usos tém vindo a ser
alterados, com perda da antiga ocupacao de armazéns/fabricas e adaptagao do
seu edificado por industrias criativas, a par de uma progressiva substituigao
da populagao residente num sentido de gentrificagao.

Pensando no modo como as mobilidades cotidianas na escala da
cidade se entrelagam com as mobilidades na escala internacional,
nomeadamente com referéncia a imigragao (e suas subsequentes geragoes
diferentemente marcadas por discriminagdo étnica e racial por parte da
sociedade dominante), podemos associar esta diferenciagdo entre as partes
de Marvila a segregagdo socioespacial e as logicas fronteirigas de restrigao
e afastamento (como no contexto europeu maritimo e continental, com
restrigoes impostas a cidadaos ndo europeus). Na parte de cima, onde a
populagado é mais racializada, juntando migrantes internos e internacionais
e seus descendentes, com menores rendimentos financeiros e niveis de
qualificagdo educativa, prevalece a légica da restrigio. Jd4 uma maior
permeabilidade fronteirica (como na mobilidade facilitada a cidadaos
europeus) é vista na parte de baixo de Marvila, onde a populacao é mais
branca e dispoe de mais capital financeiro e cultural, e onde a gentrificacao
pode transnacionalizar-se através da atragdo de migrantes lifestyle com
maiores rendimentos e (a escala do territério) possiveis turistas (Hayes &
Zaban, 2020). E na parte de baixo de Marvila que o trem funciona com maior
periodicidade e alguns meios privados de transporte partilhado ndo deixam
automaticamente de funcionar, tratando-se de uma zona de transigao entre
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partes requalificadas ou em processo de requalificagao da frente ribeirinha
de Lisboa (Pereira, 2018). Ja a parte de cima de Marvila apresenta um cenério
de acesso a transportes publicos mais desequilibrado, sobretudo nos bairros
mais afastados do metrd, e congrega um conjunto de bairros relativamente
isolados (onde decorre o projeto apresentado neste artigo) por influéncia de
politicas publicas para realojamento municipal.

O trem, sistema exemplar de mobilidade publica, com um papel
fundamental na construcao social moderna do tempo e do espaco (Urry,
2007), apesar de atravessar o territério, é pouco encarado como sistema
para a mobilidade quotidiana: nos censos de 2021, apenas 3% da populagao
empregada e estudante de Marvila (em percentagem préxima a escala
municipal) utilizava o trem nos seus movimentos pendulares (Instituto
Nacional de Estatistica, 2021). Existem trés estagoes de trem no territorio,
das quais uma esta sempre encerrada (Chelas) e outra nao funciona ao fim de
semana (Marvila), altura em que este meio de transporte s6 pode ser acedido
em Braco de Prata, e com pouca periodicidade. Do trem fica, por isso, mais
a marca distanciadora da sua infraestrutura do que (a possibilidade de) seu
usufruto pela populagéo local.

O metro, localizado em zona mais proxima as freguesias centrais
de Lisboa, tem um impacto diferente do trem, sendo construido
majoritariamente por baixo de terra, sem aumentar as descontinuidades
do tragcado urbano, e funcionando com uma periodicidade que favorece a
mobilidade da populagdo que reside no seu entorno: nos mesmos censos,
12% da populagao empregada e estudante de Marvila (face a 10% na
generalidade de Lisboa) utilizava o metr6 nas suas deslocagoes quotidianas
(Instituto Nacional de Estatistica, 2021).

Porém, os meios de transporte mais utilizados nesta freguesia sdo os
que beneficiam das rodovias, compensando (de forma insuficiente, no
caso do transporte coletivo) as falhas da malha urbana e da oferta de
outras solugoes de mobilidade. Na mesma contagem censitaria, 42% dos
trabalhadores e estudantes utilizavam automével (em valor inferior aos
48% de Lisboa) e 24% utilizavam 6nibus (em valor bastante superior ao
de Lisboa, onde se registravam 15%) (Instituto Nacional de Estatistica,
2021). Os valores de utilizagao do 6nibus tiveram uma descida de 10%
em Marvila face aos censos de 2011, o que em hipétese pode se considerar
associado a pandemia da Covid-19.
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No que diz respeito a utilizagao da bicicleta para efeitos de mobilidade,
o seu reflexo estatistico/censitario neste territério é muito diminuto, ainda
mais que no restante espaco da cidade (Raposo, 2022). Porém, nos altimos
anos, o investimento em ciclovias protagonizado pelo anterior prefeito
de Lisboa levou a um aumento muito substancial de ciclistas na cidade,
sobretudo nas freguesias centrais; mas também levou a que uma ciclovia
em concreto (da Avenida Almirante Reis), cuja construgao condicionou a
redugdo de vias para trafego automovel, fosse constituida objeto de disputa
politica, contribuindo para a substituicao do poder politico na prefeitura,
face a reniténcia de muitos lisboetas em relagdo a novos planos urbanos,
sobretudo quando realizados sem preocupagdo com a participacao dos
residentes nas tomadas de deciséao.

Nesse contexto, sdo compreensiveis as recomendagdes resultantes
das discussoes participativas sobre os resultados do estudo relativas a
mobilidade e ao seu planejamento urbano participativo, defendendo a
introdugdo de mais transportes ativos partilhados, a redugao da velocidade
do transito, a construcdo e melhoria de ciclovias e calgadas no territério e o
acompanhamento dos processos reivindicativos dos grupos locais.

Em Marvila, pensar a bicicleta e a construgdo de infraestrutura que a
suporte é desafiador. A populacao pretende ser consultada para a tomada
de decisdao sobre estratégias de mobilidade; revela-se disponivel para
participar, nem sempre conhecedora sobre o tema, mas majoritariamente
favoravel a construgdo de ciclovias, ainda que receosa dos impactos
nas rodovias que tém sido importantes para as suas possibilidades de
mobilidade até o momento.

Preparar a mobilidade em bicicleta sera, aqui, um desafio distinto ao que
se assiste, por exemplo, no norte europeu. Porém, podemos reler Urry (2004)
para pensar como reforcar a possibilidade de um “sistema de ciclabilidade”
(Itani & Herrera, 2021), assumindo que a bicicleta também é dependente
de estradas, as quais podem ser adaptadas para a sua utilizagdo em massa;
potencializar o fato de o contexto portugués ser lider na produgédo industrial
de bicicletas; destacar valores associados a utilizagdo da bicicleta como
veiculo individual mais tendente a sustentabilidade e considerado um
simbolo emancipatério, um sistema simbélico de resisténcia a um sistema
de mobilidade orientado pelo carro e a um sistema energético orientado pelo

petroleo (a partir de Itani & Herrera, 2021).
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Ainda que em Marvila o “efeito bicicleta” tenha sido menos sentido, esta
freguesia faz parte do mapa de Lisboa e a questao das ciclovias foi uma das que
mais se concretizou enquanto infraestrutura com efeitos dispares na cidade.
Falta muito investimento para equipar este territério com infraestruturas
seguras (sobretudo para a mobilidade em bicicleta e pedonal), promotoras
de uma maior coesdo no territério e qualidade de vida da populagao.

Consideragoes finais

A rede Gingada, cujas organizagbes parceiras tém trabalhado em diversas
iniciativas (pontuais e regulares) no territério de Marvila, delineou o
projeto apresentado neste artigo a partir do conhecimento deste territério
e reconhecendo efeitos de isolamento, distincia e inseguranga associados
ao seu tragado urbano. O projeto tem respondido a algumas auséncias —
como a exclusdo da rede municipal de bicicletas partilhadas (Gira) e de
outras ofertas de mobilidade ativa partilhada, promovendo uma rede local
de bicicletas gratuita e com base associativa; a inexisténcia de laboratdrios
de reciclagem ao servigo e alcance da comunidade local; e a falta de um
estudo aprofundado sobre territério e mobilidade em Marvila — e tem vindo
a ser globalmente avaliado de forma positiva pelo seu aporte de inovagao
social, agao em rede pela sustentabilidade, promogdo da qualidade de vida
no territério e contributo para a construgdo de conhecimento de forma
participativa e colaborativa.

Nao se pretende alimentar qualquer ilusdo quanto a generalizagdo
de resultados de um projeto deste tipo, tendo em conta suas limitagoes.
Considera-se também a indispensabilidade de reflexao e de mudancga ao
nivel das politicas piblicas, para que possam intervir de forma mais ampla
nas multiplas desigualdades sociais, ambientais e de mobilidade que se
intersectam neste territério. Ainda assim, pensando nas potencialidades de
projetos como este no contexto de Lisboa, destacamos alguns aspectos que
podem ser importantes e ter um impacto na mudanca de politicas.

Por um lado, a identificagdo de problemas e oportunidades para
promover politicas urbanas e de transporte sustentaveis permite especificar
aspectos criticos e a necessitar de intervencdo, bem como possiveis
direcionamentos de resposta a esses problemas. Por outro lado, verifica-
se a mobilizacdo de atores sociais locais, em diferentes niveis de decisao,
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vivéncia e dinamizagao dos territérios, inclusivamente em situagoes de
conflitualidade sobre rumos possiveis do planejamento urbano local, e
que manifestam interesse e disponibilidade para continuarem mobilizados
por agendas como as dos transportes, acessibilidades, sustentabilidade a
escala local e planejamento participativo.

Uma das formas de concretizar possibilidades de mobilizagao por essas
agendas é a proposta de agoes praticas e participativas que visam responder
a caréncias verificadas no territério, bem como a construgdo partilhada
de conhecimento sobre o contexto local, trabalhando simultaneamente
na capacitagdo para a promocao dessas politicas e na compreensao do
que esta implicado nos problemas sociais associados ao territério e a
segregagao socioespacial.

Os efeitos de um projeto como este podem ser tteis para a reflexao sobre
politicas para a sustentabilidade, satde e atividade fisica, planejamento
urbano, intervencao socioterritorial e educativa, numa visao multissetorial de
necessidades e oportunidades de intervengao politica para promover, entre
outros, o direito a mobilidade e a qualidade de vida em espagos que — nao
obstante pequenas intervencoes facilitadas por politicas que privilegiam a
acdo participativa com a populagéo e o poder local — permanecem segregados.

Espera-se que os resultados deste projeto possam influenciar politicas de
reforgo da utilizacao segura da bicicleta em Marvila, da expanséo da ciclovia
a inclusdo de redes publicas e privadas de meios de mobilidade ativa, bem
como de intervengdo para a manutengdo e criagao de infraestrutura de
apoio ao movimento pedonal. Importa manter a atengao as futuras praticas
infraestruturais para compreender sua construgdo segura num territério que
permanece desigual na mancha urbana, num tempo de urgéncia na transigao
para a sustentabilidade.
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RESUMO

No presente artigo busco compreender como a circulagao da categoria empoderamento
torna-se um instrumento discursivo eficaz para a conjungao de praticas que se situam
entre o fortalecimento e a difusdo de valores feministas e a legitimacdo de uma
subjetividade empreendedora. A pesquisa de campo toma como cena etnografica
a campanha #juntasarrasamos, realizada em 2018 pelo programa de capacitacao
Plano de Menina, destinado a jovens moradoras de regides periféricas de Sao Paulo,
em parceria com a marca Seda (Unilever). Meu objetivo é mostrar de que modos a
categoria empoderamento se move, articulando ideias, pessoas e produtos. Igualmente,
o presente trabalho constitui uma aposta na pesquisa multissituada, em didlogo com a
teoria das mobilidades, enquanto perspectiva teérico-metodolégica incontornéavel para
a compreensdo das mediagoes entre politica, mercado e o digital na contemporaneidade.
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ABSTRACT

In this article, I analyse how the circulation of the category empowerment has become
an effective discursive instrument to enable the strengthening and the dissemination
of feminist values, and the legitimation of entrepreneurial subjectivity. I present as
an ethnographic scene the campaign #juntasarrasamos, held in 2018 by Plano de
Menina training programme, aimed at young residents of peripheral regions of Sao
Paulo, in partnership with Seda brand (Unilever). I demonstrate how the category of
empowerment operates, connecting ideas, people and products. The current work is
an approach to multi-sited research, in dialogue with the theory of mobilities, as an
inescapable theoretical-methodological perspective that allows the understanding of
the mediations among politics, market and the digital in contemporary society.

Keywords: empowerment, entrepreneurship, feminisms, mediation, mobility.
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Introducao

O empreendedorismo ocupa hoje um lugar central no debate sobre
os rumos da economia mundial. Desde a década de 1990, com vistas a
autonomia das mulheres, um conjunto de atores politicos — organizagoes
financeiras transnacionais, instituicbes privadas, ONGs, instituigbes de
pesquisa e agentes governamentais — tem investido em programas de fomento
a atividade empreendedora, na expectativa de estimular economias locais,
particularmente nos paises pobres do Sul global.

Em tais contextos, observa-se que a categoria empoderamento tem
sido amplamente utilizada para fazer referéncia a processos individuais e
coletivos, integrando a gramatica de politicas ptiblicas e de projetos sociais.
Enquanto um principio feminista, empoderamento figura como um termo
central para uma diversidade de ativismos feministas. Ao mesmo tempo,
também ganha destaque em meio a estratégias de mercado, sobretudo, para a
popularizacao de produtos direcionados as mulheres, conectando contextos
sociais especificos a dindmicas transnacionais.

As reflexoes apresentadas neste artigo constituem parte integrante
de minha pesquisa de pods-doutorado,’ na qual mostro como o termo
empoderamento ganha relevo no Brasil como um operador discursivo,
cujos objetivos se situam entre o fortalecimento e difusdo de concepgoes
feministas e a legitimagao de subjetividades empreendedoras. Tendo este
campo de debates em vista, dou enfoque para a articulagdo ambivalente
entre politica, mercado e trabalho no cenario brasileiro.

Argumento que a categoria empoderamento tem desempenhado um papel
central na mediagdo e enunciagdo de demandas destinadas a um sujeito
politico cada vez mais complexo e multifacetado. Chamando atengao para
o modo como as transformagbes nas dindmicas de mercado e de trabalho,
propiciadas pelos avangos do capitalismo flexivel (Boltanski & Chiapello,
2009), tém alterado as formas de subjetividade e de consciéncia politica,
dou énfase a ampliacao dos espagos de aparigdo e de engajamento entre
mulheres negras através dos meios digitais.

' Agradeco a Fundagao de Amparo a Pesquisa do Estado de Sao Paulo (FAPESP) pelo financiamento
desta pesquisa (processo n° 2018/04929-8 e processo BEPE n° 2021/13261-3). Agradeco também
ao Guilhermo Aderaldo, a Bianca Freire-Medeiros e aos colegas do grupo de pesquisa MTTM
(Mobilidades, Temas Teorias e Métodos — FFLCH/USP) pelas discussoes e apontamentos sobre
minha pesquisa etnogréfica que estimularam as reflexdes aqui apresentadas. Lembro que as
opinides, hipéteses e conclusoes expressas neste material sdo de minha responsabilidade.
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O artigo estd organizado em cinco segoes, além desta introdugao. Na
primeira parte, recupero um conjunto de debates que problematizam a
categoria empoderamento a partir da teoria critica feminista. Na segunda
segdo, apresento algumas reflexdes tedrico-metodoldgicas sobre a construgao
do campo empirico desta pesquisa pensando a respeito do digital e dos
desafios que tal contexto implica. Na terceira segao, apresento brevemente
o projeto Plano de Menina, chamando atencao para a discursividade dos
seus slogans, bem como para a produgdo e circulagdo de narrativas de
superagao, mostrando como o empoderamento constitui a categoria-chave
de articulacao de certas concepgoes feministas a linguagem empreendedora.

Num quarto momento, tomo como cena etnografica a campanha
#juntasarrasamos, realizada pelo Plano de Menina em parceria com a marca
Seda, com o objetivo de mostrar de que modos a categoria empoderamento se
move articulando ideias, pessoas e produtos a uma economia de representagoes
sobre as mulheres negras. Por fim, concluo argumentando sobre a importancia
da pesquisa multissituada, em didlogo com a teoria das mobilidades, enquanto
perspectiva teérico-metodolégica incontorndvel para a compreensao das

mediagoes entre politica, mercado e o digital na contemporaneidade.

Sentidos do empoderamento

Segundo Srilatha Batliwala (2007), de todos os borddes que integraram
0 léxico sobre desenvolvimento nos tltimos 30 anos, empoderamento é
provavelmente a palavra mais usada e abusada, fato que teria provocado
modificagbes em seu significado politico “original”. Segundo a autora, o
conceito de “empoderamento das mulheres” teria sido forjado em meados
da década de 1980, particularmente pelas feministas representantes do
chamado “terceiro mundo” - reconhecido atualmente como Sul Global —,
como uma forma de critica aos modelos econémicos predominantes voltados
ao desenvolvimento.

Ao longo da década de 1990, com as mudangas ocasionadas pela
globalizagdo, um conjunto de teorias do desenvolvimento, representadas por
agéncias multilaterais e corporagoes, mas também por atores governamentais,
com o enfoque na relagdo entre equidade de género e desenvolvimento,

tomaria a categoria empoderamento como seu principal jargao. Incorporado
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em distintos A&mbitos de reflexdo sobre justiga social, como satde, educagao
e trabalho, empoderamento se torna um termo central na conformacao de
projetos sociais direcionados as mulheres, em contextos sociais diversos, em
meio a dindmicas de escala global.

Embora ndo seja o objetivo deste trabalho discorrer sobre tal embate
tedrico, nem realizar uma reconstituigdo histérica do termo, é importante
sublinhar que os debates que problematizam a origem do conceito de
empoderamento, bem como as transformagoes politico-econémicas e culturais
que dinamizaram seu uso nas tltimas décadas, sdo encontrados na literatura
feminista a partir de dois eixos de reflexao: as discussoes sobre a relagao entre
género e desenvolvimento; e as teorias do pensamento feminista afro-latino-
americano. De modo que empoderamento é uma categoria intrinsecamente
viajante, que se configura através de sua prépria circulagao.

Em linhas gerais, criticas feministas severas tém sido elaboradas a respeito
do que parece ser uma grande revolugdo cultural operada pelo feminismo,
que tem atraido trabalhadoras de distintas classes sociais em busca de
emancipacdo, mas sem um confronto direto as estruturas de dominagao
e de opressdo do neoliberalismo.?2. Segundo tais autoras, marxistas em
sua maioria, diferentes apreensoes do feminismo tém sido elaboradas em
conjuncgao com os ideais capitalistas, alimentando uma relagao perversa
entre grandes corporagdes, organizagoes internacionais e governos locais.

Confluéncia perversa (Dagnino, 2007), ressignificacdo neoliberal
dos ideais feministas (Fraser, 2009), feminismo de mercado (Kantola &
Squires, 2012), neoliberalizagdo do feminismo (Priigl, 2014), Feminismo
Transnacional de Negécios (Roberts, 2015), empoderamento light (Cornwall,

2018) sao algumas das expressoes cunhadas por um conjunto de estudos que

2 Elisabeth Priigl identifica ao menos trés entendimentos relativos ao termo neoliberalismo:
“Em primeiro lugar, o neoliberalismo é um projeto politico associado a politica de Margaret
Thatcher, Ronald Reagan e as instituigoes derivadas do sistema Bretton Woods que envolvem
desregulamentacao, privatizagao e ajuste estrutural, os quais em um contexto pds-Guerra Fria
poderiam ser generalizados globalmente. Em segundo lugar, o neoliberalismo é uma doutrina
ou ideologia econ6mica sintetizada nas obras de Friedrich Hayek, Milton Friedman e da Escola
de Chicago, que combina uma valorizagao da empresa privada e do mercado como centrais, em
detrimento de uma profunda suspeita do estado. Finalmente, o neoliberalismo é também uma
formagao cultural, uma ‘racionalidade’ no sentido foucaultiano” (Priigl, 2014, p. 4, tradugao
minha). Tais diferenciagdes em termos econdmicos, politicos e culturais sdo importantes porque
dizem respeito a movimentos interligados que, no entanto, operam em escalas diferenciadas.
Entre a multiplicidade de forgas do mercado privado, em escala global, e a governanga
publica local, a racionalidade neoliberal se insere nos dominios mais intimos da privacidade,
modelando subjetividades. Desse modo, o conjunto de fenémenos que este contexto enlaga nos
permite refletir a respeito de possiveis atualizagoes do processo que filésofo Michel Foucault
(1991) denominou “governamentalidade”.
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se preocupam em investigar as formas como os ideais feministas tém sido
integrados a dindmicas neoliberais, apontando, contudo, para a importancia
de compreender as possibilidades dessas mulheres de imaginarem e
construirem suas préprias versoes de uma vida melhor.

No Brasil, contudo, o investimento de ativistas e académicas negras nos
movimentos de mulheres tem articulado outros emaranhados de sentido.
Joice Berth (2018), por exemplo, recupera a discussao feminista que atribui
o contexto de produgao da categoria empoderamento aos movimentos de
mulheres latino-americanas da década de 1970, enquanto um processo
resultante de formas coletivas de superacao das opressoes de classe, raga,
género e sexualidade. De modo que a nogao de interseccionalidade se
apresenta como uma espécie de sintese politica constitutiva do feminismo
negro brasileiro recente (Rios & Maciel, 2018).

Ao mesmo tempo, sem perder de vista a dimensao critica do modo como
a categoria empoderamento seria utilizada por agéncias de cooperagao
internacionais e organizagoes financeiras para exercer poder sobre
populagoes precarias em fungdo da manutengdo das dindmicas opressivas,
Berth (2018) aponta para a importancia politica do afroempreendedorismo,
desde que de fato voltado ao fortalecimento econémico da comunidade
negra. E relaciona a “expansao da internet”, com o acirramento das disputas
de narrativas que tém dado protagonismo para as feministas negras, bem
como arelagdo entre estética e autoestima, como pilares centrais de processos
de empoderamento individual, destacando a relevancia do trabalho de
youtubers e influenciadoras digitais negras na promocao de espacos de
debate e de autovalorizagao.

A questdo daexpansdo da internet e das midias sociais, por sua vez, estd mais
propriamente relacionada ao que Sonia Alvarez denomina “terceiro momento
do campo feminista latino-americano contemporaneo” que, a partir dos anos
2000, seria particularmente marcado pela inter-relagio com amplos setores
da sociedade nao-civica, pela articulagao discursiva em torno da diversidade,
estimulando uma pluralizagao de vertentes, ideias e praticas, e pelo uso das
redes e midias sociais na articulagdo de “teias politico comunicativas”. Esse
conjunto de transformagoes, que implicam uma multiplicagdo horizontal de
discursos e atores, em detrimento de sua diversificagao vertical, institucional,
sinaliza tanto uma “multiplicagdo de feminismos populares quanto uma

popularizagdo do feminismo” (Alvarez, 2014, p. 43).
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Tendo em vista esse conjunto de debates, pensando na construgao de
um campo de observagio, algumas questoes se impoem. Como definir e
delimitar os discursos, as pessoas e as instituicbes que devem ser rastreadas
para entender como a categoria empoderamento se move e se transforma?
Pensando que esse campo de controvérsias em torno do empoderamento
impoe de saida um transito entre as escalas micro/macro, local/global,
nacional/transnacional, como construir possibilidades de observagao,
de descrigio e de analise, que permitam que essas confluéncias sejam
percebidas em sua complexidade, e ndo enquanto um emaranhado disperso
de observagoes fragmentadas?

Na préxima segao, apresentarei algumas reflexdes sobre a construgao
do campo empirico desta pesquisa, destacando seus desafios, bem como
as minhas estratégicas tedrico-metodolégicas para acessar as escalas de

mobilidade que tal contexto implica.

Etnografando um campo movedigo

Conforme dito anteriormente, minha pesquisa de pés-doutorado tem
como objetivo refletir sobre o modo como o termo empoderamento tem sido
largamente utilizado, como um operador discursivo, para a conjungdo de
praticas que se situam entre o fortalecimento e a difusdo de valores feministas
e a legitimagao de uma subjetividade empreendedora. Esta investigagdo tem
sido realizada simultaneamente por meio de uma reconstrugao histérica do
termo “empoderamento” na teoria feminista, e pelo acompanhamento dos
discursos sobre empoderamento através de redes de mulheres negras e de
projetos sociais com énfase no empreendedorismo.

A pesquisa de campo, realizada ao longo de 2019 e 2021, contou
com a observagido participante de alguns programas de treinamento, o
acompanhamento das interagoes entre coletivos de mulheres negras,
influenciadoras digitais e campanhas publicitérias no meio digital, e a aplicagao
de entrevistas com empreendedoras. Meu objetivo nao é explorar o impacto
desses programas na vida dessas mulheres, mas entender como o conceito de
empoderamento circula através desses programas, redes, marcas e pessoas.

Para tanto, esta pesquisa se articula pela confluéncia entre a sociologia

do trabalho, os estudos de relagbes étnico-raciais, a teoria feminista e os
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estudos de mobilidade, particularmente da “virada das mobilidades” (Freire-
Medeiros & Lages, 2020), cujas proposigoes teérico-metodoldgicas tém
como objetivo questionar as nogoes mais substancialistas e sedentarias dos
processos sociais contemporaneos sem, contudo, ceder a uma romantizagao
dos fluxos e da aceleragao do tempo. Pensar tais dindmicas de circulagédo e
movimento a partir dessa perspectiva implica compreender a mobilidade
ndo enquanto objeto, apenas, mas enquanto uma grade analitica e uma
abordagem metodolégica (Jir6n & Imildn, 2018).

Acompanhar os discursos sobre empoderamento, portanto, significa
investir em uma etnografia multissituada, conforme descrita por George
Marcus (1995), tomando o empoderamento como uma categoria émica,
mais especificamente como uma metafora, a qual busco acompanhar na
tentativa dar maior complexidade as conexdes propiciadas entre uma
economia politica transnacional e a micropolitica das dindmicas locais, que
relacionam trabalho, ativismo, mercado e representagao, e cujos enlaces nao
sdo evidentes.

Nesse caso, o digital ndo representa uma ferramenta da pesquisa
somente, mas uma infraestrutura de comunicagdo que, para além das
articulagoes profissionais entre essas mulheres, me permite considerar as
linhas que conectam projetos, saberes, imagens, servigos, discursos, bem
como reconhecer distintas escalas de mobilidade entre pessoas, coisas e
ideias (Cresswell, 2009). Enquanto infraestrutura mediadora das interagoes
investigadas entendo, conforme aponta Christine Hine (2020), que uma
analise que se disponha a apreender o digital deve abrir mao da divisao
estanque entre online e offline, atentando justamente para suas interconexoes.
Por esse motivo, investigar o digital demanda, igualmente, desapegar da
ideia de que “estar 1a” dependa de uma presenca localizada, valorizando,
em vez disso, a experiéncia de proximidade por meio da combinagao entre
interagoes face a face e interagoes mediadas.

Logo, o empoderamento enquanto “objeto” de investigagao revela-se
intrinsecamente dependente de dinamicas intermediadas pelo digital,
aparentemente dispersas, mas que se encontram conectadas por redes
de estruturas e agentes sociotécnicos, fisicos e virtuais. A pesquisadora
importa atentar “tanto para o qué exatamente esta circulando quanto para
o modo como esta circulando e em relagdo a qué” (Freire-Medeiros & Lages,
2020, p. 136).
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Na secao a seguir, apresento o Plano de Menina, projeto social dedicado
a promocdo de cursos de capacitagdao voltados a jovens moradoras de
regides periféricas de Sao Paulo, cuja proposta e metodologia me permitem
demonstrar de que modos os sentidos do empoderamento circulam, que
significados operam e que perfis de mulheres conectam e destacam dentro

desse contexto especifico.

“Toda menina tem um plano!”

Tomei conhecimento do Plano de Menina através da edigao Mulheres que
inspiram do TEDx® Sao Paulo, realizada em 2016, tendo como palestrantes
18 profissionais negras de distintas areas de atuagao. Nesta ocasido, Viviane
Duarte se apresenta como idealizadora deste projeto social dedicado
ao oferecimento de aulas gratuitas de “autoestima, empreendedorismo,
lideranga, finangas e vida digital” com o objetivo de “empoderar” jovens
moradoras de regides periféricas da cidade de Sao Paulo.

Nascida na Freguesia do O, bairro de classe média baixa da zona noroeste
de Sao Paulo, autodefinida negra, Viviane Duarte, a época com 38 anos de
idade, relata em sua palestra no TEDx Sao Paulo,* e em boa parte de suas
entrevistas, uma infancia de dificuldades em que, ao mesmo tempo que via
o esforgo de sua méae para pagar o aluguel, sonhava em ter uma profissao
que lhe desse mais oportunidades, sonhos, segundo ela, frequentemente
desencorajados pelas pessoas de seu entorno.

Em uma matéria da Revista Trip de 2017, intitulada “Meninas
Superpoderosas”, aempresaria comenta que o empreendedorismo era a opgao
mais palpavel para obter recursos e que, desde a adolescéncia, permitia-lhe

colocar seus planos em agdo. O entendimento de que o caminho seria mais

% A referida edigdo do TEDx Sao Paulo tornou-se relevante para a pesquisa mais ampla porque
traz narrativas de experiéncias pessoais de uma diversidade de mulheres negras, entre artistas,
intelectuais, influenciadoras digitais e empresérias, permitindo-me atentar para concepgoes
distintas e complementares dos sentidos do empoderamento. Combinando temas como
representatividade, inclusdo social, realizagao profissional, empreendedorismo, feminismo e
luta contra o racismo e a discriminagao, tecnologia de negécios, superagiao das dificuldades,
luta contra esteredtipos, defesa do direito a diferenga, o que essas mulheres apresentam em
comum sdo narrativas de superagéo e a possibilidade de se tornarem referéncias e modelos de
sucesso para mulheres da sua geragao.

* Link da palestra de Viviane Duarte: https://www.youtube.com/watch?v=ttdMKgapTfs
Acessado em 20/01/2023.
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longo e dificil para uma pessoa sem privilégios seria fundamental para que

ela pudesse “hackear o sistema”.

Com 13 anos, eu queria ir ao show do Skid Row, no Hollywood
Rock. Minha mae falou: ‘Otimo. Qual é o seu plano? Quantos bolos
vocé precisa vender pra comprar os ingressos? Vendi e vi o meu
idolo da adolescéncia, Sebastian Bach. O mesmo acontecia quando
eu queria comprar um ténis ou fazer um curso: a gente bolava um
plano e fazia acontecer.®

Formada em jornalismo com MBA em marketing de consumo, em uma
matéria publicada em janeiro de 2020, na plataforma uol,® a empreséria
explica sua perspectiva de trabalho que deu origem, primeiro, a Plano
Feminino, uma empresa de consultoria com foco em género na publicidade,

fundada em 2010, com o objetivo de dialogar com marcas globais.

Comecei a questionar o quanto tinha de consumidores e consumidoras
em potencial que a propaganda e o marketing nao levavam em conta.
Um percentual enorme de pessoas negras que consomem, de mulheres
de diversos corpos pedindo visibilidade, que nao eram consideradas. £
claro que meus gestores ja sabiam disso, s6 invalidaram o que pensavam
e diziam coisas do tipo: “Vivi, nao colocamos negros nessa campanha
porque é um produto premium, precisa de um valor agregado, uma
pessoa branca, heteronormativa”.

O questionamento de Viviane acerca do potencial de consumo da
populagdo negra em relagdo a sua baixa representatividade no mercado da
publicidade diz respeito a um longo debate que ganhou evidéncia em 1996,
com o langamento e sucesso de vendas da revista Raga Brasil, dedicada ao
publico negro com enfoque no consumo de produtos de beleza (Silva, 2018,
2019). Nas décadas seguintes, intmeras mudangas politico-econémicas
atingem a populagao negra, ampliando sua oportunidade de escolarizagao
e de participagdo econ6émica, sobretudo por conta da ampliagao do acesso

>Trecho citado da entrevista, intitulada “Meninas Superpoderosas”, publicada em fevereiro de 2017,
disponivel no site: https://revistatrip.uol.com.br/tpm/plano-de-menina-viviane-duarte-alexandra-
loras-eliane-dias-empoderamento-movimento-negro-feminismo-empreendedorismo. Acessado em:
20/01/2023.

5Disponivel em: https://www.uol.com.br/ecoa/reportagens-especiais/causador-vivi-duarte-/#cover .
Acessado em: 20/01/2023.
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ao ensino superior e do relativo aumento do poder de consumo apontado na
primeira década dos anos 2000.”

Visibilidade, protagonismo e representatividade tornaram-se, entao,
categorias amplamente difundidas tanto na mobilizagao politica da populagao
negra pela luta pela igualdade, quanto por segmentos voltados as praticas
economicas, particularmente aqueles dedicados ao empreendedorismo, cujas
atividades tém sido marcadas por inimeros paradoxos e pela precarizagao
das formas de trabalho (Silva, 2019, 2018).

Em 2016, é criado o Plano de Menina como um projeto social vinculado
a empresa de consultoria Plano Feminino, com a proposta de capacitar
adolescentes entre 13 e 18 anos, moradoras de regides periféricas da
cidade de Sao Paulo. Focalizando a necessidade de uma rede de apoio para
“florescerem”, o projeto almeja investir na autoestima das meninas para que
elas possam “sonhar e fazer planos”. De menina moradora de periferia, que
aprendeu desde cedo a tornar seus planos realidade com incentivo da mae,
a empresaria bem-sucedida engajada com questdes sociais, Viviane Duarte
alimenta um imaginério e um caminho que levard a menina empreendedora
a se tornar uma mulher realizada.

Tendo como principios, ou slogans, empoderamento, empreendedorismo
e educagao financeira, conforme os dados disponiveis no site oficial, o
projeto oferece um curso gratuito de seis meses, presencialmente, através de
workshops e palestras sobre os mais variados tépicos. O ingresso no Plano
se da por dois movimentos: pelo cadastro no site Plano de Menina e, mais
frequentemente, pela participagio via escola ou ONG, com as quais o projeto
se articula.

Além das atividades “em sala de aula”, a plataforma digital oferece
varios contetidos sobre satide, autoestima, moda/estilo, dicas de economia
e vida digital, com enfoque no uso das midias sociais, por meio das quais
€ possivel acessar campanhas e conteido das empresas patrocinadoras

em distintas plataformas conectadas (Facebook, Instagram, Twitter).

7 George Yudice (2013) nos ajuda a refletir sobre o consumo de representagdes assentadas no
multiculturalismo como forma de cidadania. Baseado na nogdo de governamentalidade de
Foucault, o autor argumenta que as estratégias e politicas de inclusao, tanto de organizagoes
governamentais quanto por parte das corporagoes, consistiriam em exercicios de poder através
dos quais as instituigoes construiriam as representacoes das minorias sociais que julgam
representar. A importancia em refletir acerca da instrumentalizagdo dessas representagoes,
tal qual argumenta Stuart Hall (2009), diz respeito, sobretudo, ao efeito que a politica de
representagoes, articulada pela cultura popular, pelo mercado de consumo e pela midia
hegemonica, exerce sobre as subjetividades.
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Ao final do treinamento, hd um evento de encerramento e as jovens sao
integradas a um banco de talentos através do qual podem ser direcionadas
a oportunidades de emprego.

Trago aqui um trecho, da mesma matéria da Revista Trip, sobre o projeto,
que apresenta exemplos de casos considerados bem-sucedidos.

Vanessa Rocha, 19 anos, era “nem-nem” quando comegou a participar
do Plano de menina e mudou a visdo sobre si mesma. “Me achava feia,
chorava por causa do cabelo pixaim e das espinhas. No curso, a aula
de autoestima mexeu comigo. Percebi que tinha que me aceitar como
eu sou porque ninguém faria isso por mim. Deixei de alisar o cabelo
e passei a gostar de mim assim”, conta a garota moradora do Capao
Redondo. Vanessa comegou a trabalhar como atendente num restaurante
do shopping Ibirapuera, em Moema, e pretende prestar vestibular para
pedagogia. Sua colega de curso, Marina Luz, 18 anos, sonha em ser
nutricionista. “Me formei no ensino médio e comecei a trabalhar no
McDonald’s. Meu objetivo é juntar dinheiro para pagar a faculdade.”

Embora as jovens que configuram o publico-alvo do projeto estejam na
transigao da adolescéncia para a fase adulta, a categoria “menina” atua como
um operador simbdlico muito relevante, pois diz respeito ao enfoque recente
em uma agenda internacional que tem orientado projetos sociais voltados ao
combate as desigualdades entre meninas e adolescentes.’ Enquanto o slogan
da empresa de consultoria Plano Feminino é “Toda mulher tem um plano”,
os slogans do projeto social Plano de Menina, difundidos através das midias
sociais Facebook e Instagram, trazem frases como “Toda menina tem um
plano”, “seja protagonista de sua prépria histéria” e, ainda, “uma menina
que tem planos pode mudar o mundo”.

Dentro da gramatica dos projetos sociais, portanto, a categoria “menina”
se torna estratégica para a captacao de recursos especificos e parcerias. Em

2019, o projeto se torna uma ONG e é sensivelmente ampliado, a partir da

8 Disponivel em: https://revistatrip.uol.com.br/tpm/plano-de-menina-viviane-duarte-alexandra-
loras-eliane-dias-empoderamento-movimento-negro-feminismo-empreendedorismo. Acessado
em: 20/01/2023.

¢ A categoria “menina” ganhou visibilidade politica durante a campanha “Por Ser Menina”
(“Because I'm a Girl”), realizada em 2011 pela organizagdo nao-governamental humanitaria Plan
International com o objetivo de chamar atengédo internacional para as situagoes de privagao e
de violéncia vivenciadas por meninas em todo o mundo. Contando com o apoio diplomético de
mais de 50 paises, como resultado da dimensao global da campanha, a Assembleia Geral das
Nagoes Unidas declarou o dia 11 de outubro como Dia Internacional da Menina.
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formagao de redes de mentoras e embaixadoras locais para a realizacao dos
cursos em todo o pais, ampliando também o escopo de meninas atendidas.
A titulo de exemplo, em uma matéria publicada em janeiro de 2020, na
plataforma uol,'® a empreséria conta que o Plano de Menina ja havia atingido
duas mil jovens em dez estados brasileiros e comemora as transformagoes

que acredita ter promovido com o projeto:

A menina entra no projeto nao se reconhecendo como poténcia e sai
com a visao de futuro maior em relagdo as que nao participam. Esse é o
resultado de uma pesquisa que a gente aplicou com a Unilever. Nossas
meninas saem mais preparadas para hackear esse sistema, conscientes
de questoes cidadas, sociedade, privilégios e dos obstdculos que terao
para conseguir furar essa bolha.

Embora Viviane acione a questdo racial ao se identificar como negra e
ainda que muito provavelmente a maioria das meninas atendidas sejam
negras, devido ao recorte socioeconémico do projeto, nas atividades e falas
que acompanhei através das entrevistas, do site oficial e das publicidades
nas midias sociais, ndo hd nenhuma mencao ao feminismo negro. De
modo que os discursos intitulados como feministas, ancorados nas nogoes
de autonomia e liberdade individual, se articulam através de principios
especificos, sobretudo do empreendedorismo, como autonomia financeira,
sucesso profissional, autoestima e autorrealizagao.

Na préxima segao, com o objetivo de chamar atengao para o modo como
um conjunto de interagoes promovidas pelo Plano de Menina possibilita
formas de circulagio da categoria empoderamento, elenco como cena
etnografica a campanha #juntasarrasamos, promovida em parceria com
a marca de produtos para cabelos Seda, pertencente a Global Unilever,
realizada em 2017. Enquanto as narrativas de Viviane Duarte relacionam
empoderamento a educagdo empreendedora, alicergadas por sua posigao
de identificagdo e de mediacao com as “meninas” do projeto social que ela
coordena, a campanha apresentada a seguir nos ajuda a amplificar a busca
por representatividade a partir de outras experiéncias de mediagdo que,
nesse caso, trazem a experiéncia estética e as categorias de autoestima e de
sororidade para a conversa.

1 Disponivel em: https:/www.uol.com.br/ecoa/reportagens-especiais/causador-vivi-duarte-
/#cover . Acessado em: 20/01/2023.
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#juntasarrasamos:
mediagoes digitais entre a politica e o marketing

No dia 31 de dezembro de 2017, Nataly Neri, youtuber negra, publica em
seu canal Afro e Afins (com 812 mil inscritos) um relato de sua experiéncia
como “embaixadora”'* da Seda.'? Explica que, desde 2014, a marca de
produtos para os cabelos ja havia iniciado um projeto #VaigVai dedicado
ao “empoderamento feminino”, mas que, em 2017, a ideia era ampliar esse
tema a partir do mote “colaboragao feminina”. E descreve a Seda como uma
marca “acessivel” e “democréatica”, pelo fato de seus produtos terem um custo
popular e de serem facilmente encontrados em supermercados e farmécias.

Nétaly Neri é uma entre as nove youtubers contratadas em 2017 como
embaixadoras da campanha #juntasarrasamos. Das nove influenciadoras
digitais,*® sete se identificam como negras. Dentre os trabalhos previstos em
contrato com a marca, estao a participagao em videos da campanha contendo
tutoriais de uso dos produtos da linha nova,** bem como a participagdo em
eventos e no canal Seda com a apresentagdo de videos sobre o tema de
destaque: a sororidade.

No site oficial da Seda a campanha apresenta um questionério (quiz)
com perguntas que delineiam perfis de mulheres a contetidos sobre beleza,
musica, comida, habilidades e ativismo — que podem ser acessados pelo
Twitter, Instagram, Facebook e Google e, também, através da pagina oficial

10 termo embaixadora tem sido utilizado nédo s6 por projetos sociais, mas também por marcas
diversas para fazer mengao a uma posigao de representagio diplomatica, ou seja, de mediagao
entre instituigdes e publico-alvo. Esse estatuto pode ter um sentido simbélico ou, como no caso
das youtubers com a campanha da Seda, pode significar um contrato com uma marca, incorrendo
em uma série de atividades de trabalho como o comparecimento em eventos e a produgédo de
resenhas de produtos para divulgagao. Esse tipo de agao, ligada as marcas, pode ser mais bem
observada na atuagdo dessas profissionais nas redes sociais como Youtube e Instagram. O titulo
do video mencionado é “Como foi ser embaixadora de uma marca?” #JuntasArrasamos. https://
www.youtube.com/watch?v=4PziZma0Y]Jc. Acessado em 20/01/2023.

12A Seda é uma marca de produtos para cabelos pertencente a empresa multinacional europeia
Unilever, uma das multinacionais mais antigas, cujos produtos estao disponiveis em 190 paises
de acordo com os dados oficiais, nos quais estéd representada através de mais de 400 marcas.

1 As influenciadoras digitais que participaram da campanha foram: Luciellen Assis, Gabi
Oliveira, Nétaly Neri, Gabi Vasconcellos, Rayza Nicacio, Julia Lira, Nanai Costa, Jéssica Freitas,
Jaque Cacheia. A escolha das influenciadoras em termos de perfil racial me parece estratégica,
sobretudo, para a marca Seda, uma vez que se trata de profissionais cujos contetidos produzidos
para as midias sociais estdo relacionados, em grande medida, com o mercado da beleza,
contendo videos com resenhas de produtos e tutoriais de uso, por exemplo.

4 Apés o fim da campanha algumas dessas youtubers, em geral aquelas com maior ntimero
de seguidores nas redes sociais, lancaram linhas de produtos da marca Seda com seus nomes
proprios. E o caso de Gabi Oliveira e de Rayza Nicacio.
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Plano de Menina —, conectando consumidoras, influenciadoras digitais e
produtos. Desse modo, a plataforma apresenta um conjunto amplo de temas
tratados por distintos perfis de mulheres, mas que se entrelagam por meio de
categorias como autoestima, confianga, lideranga e sororidade.

Parceira da campanha, Valesca Popozuda, cantora de funk que ficou famosa
com a musica Beijinho no ombro, cujo videoclipe oficial pode ser visto no
Youtube, é convidada da Seda para reescrever e reinterpretar sua musica.
Enquanto a letra original é enfocada na relagéo conflitiva e competitiva entre
mulheres, a nova letra da enfoque a importancia da cooperagao e incentivo

umas as outras. Abaixo, apresento a letra modificada:

Beijinho no Ombro (Seda ft. Valesca Popozuda): Desejo a todas as amigas
vida longa/Unidas vamos conquistar ainda mais vitérias/ Vamos em
frente, a parceria é nossa onda/ Sem intriga, sem kad, amiga colabora/
A gente juntas nao precisa de escudo/ Voa mais alto, agora as minas
tdo com tudo/ No camarote tem lugar para vocé/ Sem essa de disputa, é
bem melhor, vocé vai ver/ Sororidade aqui é a palavra-chave/ Keep Calm,
vou explicar pra quem néao sabe/ Sororidade é respeito e uniao/ Entre
as mulheres, quem ta nessa sai do chao/ Beijinho no ombro, o recalque
é passado/ Tamo juntas arrasando lado a lado/ Beijinho no ombro eu
mando pra competigio/ Juntas Arrasamos, o bonde faz assim com a méao.

A ideia de tratar o empoderamento feminino pelo viés da sororidade,
contra a “cultura de competicao feminina”, deixa ainda mais evidente
o modo como o feminismo aparece nesses discursos como uma categoria
abrangente, evidenciando a relagdo entre empoderamento e consumo, na
medida em que a marca Seda passa a ser divulgada pelas youtubers. Tal
situacao nos permite perceber como tais conexoes entre mulheres, produtos
e discursos tornam-se propositadamente difusas de forma que ativismo e
marketing sejam faces de uma mesma moeda.

Conforme aponta Eugenio Bucci (2021) em seu livro A super indistria
do imagindrio, influenciadores/as digitais e consumidores/as das midias
sociais constituem hoje a grande massa de trabalhadores/as cuja fungdo tem
sido justamente a de manter a indistingdo dessa dobradura entre trabalho
e engajamento, entre mercado/politica, marketing/protesto, consumo/
resisténcia, visibilidade/precariedade. Ja Fernanda Costa-Moura (2014) faz
uma interessante reflexdo a respeito dos modos de representagdo no meio

digital, a partir das manifestagoes de junho de 2013 no Brasil. Segundo a
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autora, o streaming das hashtags constitui-se de formas de agrupamento
instantaneo de mensagens que enredam grupos de interesse, apoios ptblicos,
listas de contatos, foruns de discussdo e que ganharam importancia por sua
capacidade de identificar e conectar assuntos em escala global, horizontal e
em altissima velocidade.

Com vistas a superar a concepgao das tecnologias digitais como “apenas
ferramentas de descricao”, Costa-Moura (2014, p. 146) ressalta como tais
redes tém alternado os modos de participagdao no discurso, bem como as
formas de fazer ativismo, constituindo novas formas de “criagao e construgao
da realidade”. Atentando para a utilidade dessas dindmicas de redes sociais
em termos de articulagdo institucional e destacando a existéncia de empresas
fornecedoras de servigos de “medigao e monitoracao” dos movimentos de
postagens, ou seja, de meios de avaliagdo da circulagao das hashtags nas

midias sociais, ela explica:

Quando um “evento” ou “férum” ou “post” ou ‘perfil’ viraliza, isto
implica que aquela unidade de informagao adquiriu a capacidade de
se reproduzir de forma auténoma, o “streaming” se espalhando com
forga e velocidade exponenciais. Neste ponto acontecem tentativas
de stalkear (quebrar o c6digo, “tomar a administracao de”) uma dada
pagina, ou post, e/ou tentar identificar quem sao “os lideres”, quem
teria convocado o movimento. Em geral, tarde demais, pois quando
o numero de posts e tweets explode, ndo ha mais um centro, e sim,
milhares (Costa-Moura, 2014, p. 152).

A partir de tais reflexoes, tendo em vista as possibilidades de interagao
do publico consumidor desses contetidos, que envolve o consumo, mas
também a propagacdo e ampliagdo desses sentidos, chamo atencao para
o modo como tais infraestruturas digitais sdo centrais para a circulagao
do ideério do empoderamento/empreendedorismo. Nesse emaranhado de
contetidos, o empoderamento circula agregando sentidos, mas também
outras categorias consigo. Categorias que conectam projetos, saberes,
imagens, servigos, discursos, produtos e visdes de mundo amparadas em
relagoes cada vez mais fluidas e cifradas entre trabalho e engajamento
politico e que, se recompensam poucas pessoas, alimentam uma amplitude
de mediacdes e de representagbes sobre poder e reconhecimento que

precisam ser devidamente rastreadas.
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Em 2018, Viviane Duarte se apresenta, em rede aberta, no programa
SuperPoderosas da rede de televisao brasileira, aberta, Band*®, no qual reitera
os objetivos do seu projeto social a partir da expressao, frequentemente

utilizada por ela, “hackear o sistema”. Em suas palavras:

Esse hackear é se entender dentro de um sistema de privilégios. Porque,
quando a menina nasce, ela nasce pra sé estudar em uma escola ptuiblica
e a gente sabe que tem vdrias dificuldades. Nao tem informacao, nao
tem conexao, aquele QI [quem indica] da nossa época. Na nossa época
era QI né. Hoje ainda tem muitas empresas que estdo cada vez mais
sérias na hora de recrutar. Mas, essa informagdo de que ela é capaz,
de bolsa, de cursos que elas podem fazer que elas nao tém ideia. Tudo
isso é um privilégio. A informagao é um privilégio. Entdo quando elas
tém essa informagao, elas conseguem hackear e sair, furar aquela bolha
“ah, eu s6 nasci pra ficar da ponte pra c¢d”. Nao. Vocé pode ocupar
qualquer lugar na cidade. Todos os lugares sao seus. Da Vila Olimpia
ao Capdo Redondo. “Vocé pode estar em todos os lugares”. |[...]. E muito
forte. Eu fico super emocionada com cada formatura porque a gente
vé de fato elas acreditando que elas sao. E isso é tdo poderoso. Eu
fico super emocionada porque as meninas, a maioria que passaram
ai, quando a gente chegou no espaco pra fazer o trabalho, elas nao
conseguiam nem tirar foto, nao gostavam do cabelo, nao gostavam de
passar maquiagem porque falavam “eu vou ficar mais feia ainda se eu
passar maquiagem”. E tanto complexo. E tanta coisa que a gente tem
que cuidar e tratar, até elas chegarem nesse momento de subirem num
palco, de fazer um talk, de falar delas. [...] Entao, isso é muito poderoso
porque elas vao ser protagonistas de verdade, elas vao romper muitos
espacos. (Trecho transcrito por mim).

Ao tomar a informagao como um privilégio, Viviane Duarte ofusca as
relagoes de poder hierarquizadas que estruturam tais privilégios e deposita
nos desejos e planos dessas jovens, associados ao “poder de ser protagonista”,
a responsabilidade sobre seus futuros. Esse ajuste narrativo, que torna as
dindmicas sociais de desigualdades nubladas em contraponto ao incentivo
ao autoaprimoramento e ao trabalho de autoestima, corresponde exatamente
ao processo de produgio de tecnologias de si, que enfoca as dindmicas de

mobilidade, ignorando os processos estruturais de imobilidade.

" Disponivel em: https://www.youtube.com/watch?v=u4EB8JOVEKY . Acessado em: 20/01/2023.
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“Hackear o sistema”, nesse sentido, tem relagao direta com aprender
a manejar informagoes, construindo “conexdes”, como a empresaria
argumenta, que lhes permita ocupar espagos, como se o movimento entre a
Vila Olimpia (bairro nobre da zona sul, considerado grande centro financeiro
de Sao Paulo) e o Capdo Redondo (bairro periférico da zona sudoeste da
cidade) dependesse apenas da decodificacao de informagoes que estariam
disponiveis para acesso. E como se esse tivesse que ser o movimento de toda
pessoa nascida ou moradora de um bairro periférico em busca uma vida
melhor. Assim, distintos sentidos de mobilidade aparecem nessas narrativas
dando énfase ao “empreendedorismo de si” como uma habilidade, uma
atitude e uma demanda.

Desse modo, o Plano de Menina se apresenta muito bem ajustado as
demandas internacionais por diversidade nas empresas, as quais tém
exercido certa pressdo politica sobre grandes institui¢oes, atuando como uma
espécie de filtro que conecta “meninas de periferia” a empresas interessadas
em diversificar seu corpo profissional. Ao mesmo tempo, a medida que
certos perfis de jovens conseguem as almejadas oportunidades, tornam-se
também modelos de casos bem-sucedidos, ofuscando novamente o poder
das estruturas sociais que privilegiam certos perfis em detrimento de outros,
ou seja, quem fica de fora e quem entra.

No dia 20 julho de 2020, Amanda Guimaraes, formada pelo projeto,
aparece em video publicado na péagina do Facebook da Plano de Menina.'®
Apresentando-se como “embaixadora teen”, compartilha o que considera

como um novo ciclo de sua vida:

Oi, meninas, tudo bem? Eu sou Amanda Guimaraes, embaixadora teen
aqui do Plano de Menina. E eu vim compartilhar com vocés mais um
novo ciclo da minha vida que se inicia, gragas a conexées que o Plano
de Menina tem feito desde 2016 com meninas que participam do projeto
ligando cada uma aos seus sonhos, aos seus objetivos. Nesse més eu
iniciei um novo ciclo na minha carreira profissional com a Louis Vuitton,
que agora é uma empresa parceira do Plano de Menina. Isso gragas a
pessoas que constituem esse projeto e que conseguiram abrir esse espago
para que eu pudesse ocupd-lo. E agora a minha responsabilidade é
seguir abrindo caminhos para que outras meninas também, futuramente,
possam estar trabalhando I também e, enfim, outras empresas que

% Disponivel em:  https://www.facebook.com/planodemenina/videos/585944365401555
Acessado em: 20/01/2023.
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estao com Plano de Menina. E entdo eu vim aqui sim pra comemorar
mais essa vitdria, mas também pra deixar de inspiragdo para que outras
pessoas possam abrir esses espagos no mercado de trabalho para que
meninas consigam se empoderar também através do trabalho. Porque
é importante a gente entender nossos direitos, se empoderar através das
mentorias do projeto, mas é importante também que a gente esteja nesse
espago pra cada vez mais buscar a nossa autonomia e buscar a nossa
independéncia. [transcrigao minha]

Se tais iniciativas ndo promovem o acesso a melhores oportunidades
para a ampla maioria das meninas, ao apontar para casos de sucesso, dando
visibilidade aquelas que conseguem se destacar sendo eventualmente
contratadas por outras empresas, as ferramentas que este projeto fornece
operam, certamente, na consolidagdo de narrativas politicas e na aquisigao
de conhecimentos, cujos desdobramentos em termos de criagdo de
oportunidades ainda precisam ser mais bem compreendidos. E as midias
sociais, enquanto infraestruturas, constituem-se centrais para tais processos.

Projetos como este certamente tém promovido mudangas na forma de
fazer politica, cujas implicacbes em termos das relagdes entre trabalho e as
tecnologias de si requerem novas lentes de observacao e de leitura. Enquanto
narrativa, portanto, o empoderamento parece atuar como um vetor pedagogico
orientado para as “meninas de periferia”, categoria politica que as representa e
homogeneiza, com o objetivo de estimular um éthos empreendedor de modo a
transforma-las em méao de obra “qualificada” para as empresas em suas agoes
de responsabilidade social com foco na diversidade.

Por outro lado, embora haja uma bricolagem visivel entre a fala de
Viviane Duarte e de Amanda Guimaraes, que deixa claro o quanto a jovem
se apropriou do discurso institucional, confrontamo-nos também com uma
economia de desejos e de representagoes, elucidados pela fala de Amanda
sobre os planos de “ter um bom trabalho, morar em um bom local, ter uma
vida estavel” e que ndo podem ser ignorados ou simplificados.

Para avancarmos nessa discussao, como uma forma de nao invisibilizar
esses sujeitos politicos desejantes e nao colocar seus “planos” em contradigao
com as lutas por justiga social, argumento, amparada por Srilatha Batliwala
(2007), que, assim como é preciso ter um olhar critico aos processos
institucionais, é fundamental refletirmos a respeito dos mecanismos de

agéncia dessas jovens, cujas trajetdrias configuram estratégias de mobilidade
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importantes de serem investigadas. O fato é que é na ambiguidade de seus
sentidos que a categoria empoderamento consegue circular amplamente.
Quanto maior sua capacidade de agregar sentidos diversos, que possam
reunir atores sociais heterogéneos sem parecerem contraditérios, maior sua
capacidade de circular e de fazé-los circular.

No artigo “Race, gender and neoliberalism” (2011), Kalpana Wilson
analisa como o uso recente de representagoes visuais de “mulheres pobres
dos paises em desenvolvimento”, em campanhas de publicidade de projetos
sociais,!” tem operado na apropriagao de conceitos feministas para discursos
neoliberais, bem como na reelaboragdo de esteredtipos sobre as mulheres
negras, a0 mesmo tempo em que invisibiliza a manutencao das estruturas
de poder. Seu objetivo é analisar a transigdo do foco das politicas de
desenvolvimento do development state (Estado desenvolvimentista) para o
mercado por meio dessas construgoes representacionais, através de imagens
positivas, e que operam de uma forma simbi6tica a relagdo entre ONGs
voltadas ao empreendedorismo e a midia, em um “sistema emergente de
governamentalidade transnacional” (Wilson, 2011, p. 321).

Nessa andlise, um dos seus principais argumentos estd em refletir
sobre como o conceito de agéncia seria articulado as concepgoes liberais
de livre-arbitrio e de liberdade, de modo a enfatizar o poder de escolha
das mulheres, em detrimento das especificidades das conjunturas e das
estruturas sociais que se impdem sobre elas, ofuscando os limites de suas
possibilidades e as escolhas que se ddao em funcgdo da necessidade de

sobreviverem. Diz a autora,

This interdependency between constructions of “women in the
developing world” as both objects of transformation and redemption
and potential entrepreneurial subjects echoes the structure of colonial
discourses of salvation, which simultaneously infantilised its objects
and imposed a moral responsibility for self-improvement on them.*
(WILSON, 2011, p. 329)

7 A autora enfoca especificamente a andlise de campanhas de trés ONGs: Oxfam Unwrapped,
Nike Foundation e Divine Chocolate.

18 Tradugdo minha: “Esta interdependéncia entre as construgdes de ‘mulheres no mundo
em desenvolvimento’ enquanto objetos de transformagdo e de redengdo, e potenciais
sujeitos empreendedores, ecoa a estrutura dos discursos coloniais de salvagao que,
simultaneamente, infantilizaram seus objetos e lhes impuseram uma responsabilidade moral
de autoaperfeigoamento”.
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Em didlogo com a autora, o exemplo da campanha da Seda, em parceria
com o Plano de Menina, permite-nos reconhecer como as categorias
empoderamento, protagonismo e autoestima estao intimamente relacionadas
com um imagindrio muito especifico de mulheres negras, representadas
pela escolha das influenciadoras digitais, embaixadoras/trabalhadoras da
campanha, cujas imagens circulam nas redes sociais e que, nesse caso, sao
apropriadas como signo do potencial politico das mulheres negras ao mesmo
tempo que remete a imagens de mulheres empreendedoras e bem-sucedidas.

Por fim, o caso brasileiro nos permite atentar também para o modo
como o mercado e as politicas sociais se beneficiam do conhecimento que
as proprias mulheres negras tém produzido sobre si, sobre seus processos
politicos de autodefinigao, regulando e ofertando um conjunto de bens
materiais e simbélicos, ao mesmo tempo que se colocam como apoiadores

e mediadores de suas transformagoes e conquistas, sobretudo, subjetivas.

Consideragoes Finais

O presente artigo teve como objetivo refletir sobre as possibilidades
tedrico-metodolégicas para a compreensido do empoderamento enquanto
operador discursivo que articula uma conjungao de projetos, instituigoes,
pessoas e produtos por meio de conexoOes entre concepgoes feministas e
dindmicas neoliberais que complexificam os transitos entre local e global no
mundo contemporineo.

Através da pesquisa etnogréfica, tendo como ponto de partida o projeto
social Plano de Menina, ao considerar o termo empoderamento como uma
metafora a ser seguida, busquei demonstrar de que modos uma metodologia
moével, enfocada ndo em um objeto ou em uma escala de observacédo, mas em
conexoes propiciadas por esta categoria, permitiu-me atravessar sentidos e
dindmicas politico-econdémicas impossiveis de serem apreendidas por uma
observagado sedentaria ou refrataria ao meio digital e as interagoes produzidas
pelas midias sociais.

A cena etnogréfica construida e apresentada neste trabalho buscou
elucidar as formas pelas quais distintos perfis de mulheres negras tém sido
transformados em um capital relevante para as politicas sociais e para o

fortalecimento de uma subjetividade empreendedora no Brasil, em didlogo
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com o mercado de consumo. Por meio de politicas sociais como a referida,
sobretudo as mulheres negras tém sido representadas a partir de concepgoes
afirmadas como feministas, a exemplo dos termos empoderamento,
autoestima e sororidade, cujos usos e sentidos relacionam simultaneamente
demandas politicas e estratégias de marketing.

Desse modo, a importancia desta pesquisa se revela em sua proposta de
contribuir para a compreensdo dessa diversidade de atividades politicas,
econdmicas e culturais, destinadas as mulheres negras, a partir das atividades
acompanhadas no cenério brasileiro, tendo em vista o carater transnacional
e digital dessas mediagoes, através das quais sujeitos variados identificam
a experiéncia do empoderamento com nogoes de pertencimento politico,
sucesso profissional, poder econémico, engajamento estético, entre outras

que me interessa descrever e compreender.
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Tornozeleiras eletronicas, mobilidades
e construcao de subjetividades: a constituicao
de uma infraestrutura de vigilancia penal

Electronic anklets, mobilities and construction
of subjectivities: The constitution of a criminal
surveillance infrastructure

Helena Patini Lancellotti’

RESUMO

O objetivo deste artigo é compreender a constituicdo de uma infraestrutura
de vigilancia penal que permite a (i)imobilidade de pessoas com tornozeleiras
eletronicas na cidade de Porto Alegre e os efeitos dessa gestao na vida cotidiana
de apenados e apenadas. No Brasil, tornozeleiras eletronicas tém sido a principal
tecnologia utilizada no monitoramento eletronico de presos e presas fora do espago
de um presidio. Carregam promessas de ressocializagao e de redugao de custos, da
superlotagao carceraria e de vigilancia. O funcionamento da tornozeleira eletronica
ocorre através da constituicdo de uma infraestrutura de vigilancia penal, em que
elementos humanos e nao humanos conectam-se em distintas escalas, possibilitando
a sua funcionalidade. Essas conexoes e os seus efeitos foram apreendidas através
de um trabalho de campo multissituado a partir da observagao e de entrevistas
com profissionais atuantes no monitoramento eletronico de Porto Alegre, agentes
de justica e com pessoas monitoradas e suas redes familiares, além da analise
de cartilhas e legislagoes. Refletir sobre esta tecnologia significa a entendermos
como um objeto e como parte de uma infraestrutura de vigilancia em que uma
série de escalas conectam nao apenas elementos técnicos, mas formas de governar,
classificar, vigiar movimentos e permitir ou nao a mobilidade das pessoas.

Palavras-chave: infraestrutura, tornozeleiras eletrénicas, subjetividades, mobilidade,
objetos.
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ABSTRACT

This article is aimed at understanding the constitution of a criminal surveillance
infrastructure that allows the (i)mmobility of people with electronic anklets in the
city of Porto Alegre and the effects of this management in the daily lives of convicts.
Electronic ankle bracelets have been the main technology used in the electronic
monitoring of prisoners outside prison facilities. They carry promises of rehabilitation
and of reduction of costs, prison overcrowding and surveillance. The operation of the
electronic ankle bracelet occurs through the constitution of a criminal surveillance
infrastructure, where human and non-human elements are connected at different
scales, allowing its functionality, and whose effects are contingent. These connections
were understood through multi-sited field work based on observation and interviews
with professionals working in electronic monitoring in Porto Alegre, justice agents
and with monitored people and their family networks, in addition to the analysis of
booklets and legislation. Reflecting on this technology means understanding it as an
object and as part of a surveillance infrastructure, in which a series of scales connect
not only technical elements, but ways of governing, classifying and surveilling
movements and of allowing or disallowing people’s mobility.

Keywords: infrastructure, electronic ankle bracelets, subjectivities, mobility, objects.
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Uma breve introducao

Eu coloco o carregador [da tornozeleira eletronica] em uma extensao e
entao fico andando pela casa com o pé arrastando. Fico igual aqueles
cachorros com a guia, sabe? Andando em circulos. (Stefany, 27 anos)

“Andar em circulos” ou “de um lado para o outro” era uma fala comum
entre usudrios e usuérias de tornozeleiras eletronicas com quem tive a
oportunidade de conversar na fila do atendimento gratuito da Defensoria
Publica da Vara de Execugao Criminal (VEC) de Porto Alegre. A agdo descrita
por Stefany — uma jovem de 27 anos que estava no regime semiaberto e
com objeto acoplado no tornozelo — faz referéncia as poucas possibilidades
que as pessoas monitoradas possuem de se deslocar pelo territério da
capital do Rio Grande do Sul devido ao uso de uma tecnologia que promete
rastrear e transmitir dados de localizagao em tempo real para os espagos de
monitoragao eletrénica.

A narrativa também aciona outro script do uso da tornozeleira: o ato do
carregamento. Assim como se carrega um aparelho celular, a pessoa que esta
com o objeto no tornozelo deve se vincular a uma tomada para que a carga
da tornozeleira se complete. Utilizar a extensdo é uma estratégia para poder
circular pela casa até o objeto assinalar que a carga esta completa. Carregar
o aparelho conectado a uma rede energia elétrica torna-se importante,
pois o seu descarregamento esta no roll de faltas relacionadas ao uso da
tornozeleira, cujas implicagdes podem, inclusive, levar ao cumprimento de
castigos ou ao fechamento do regime.

Quando falamos sobre tornozeleiras eletronicas estamos nos referindo
a um objeto que funciona a partir e através de tecnologias que mapeiam e
transmitem movimentagoes de individuos nos circuitos das cidades para os
espagos onde se monitora essas circulagbes. Inclusive, uma das principais
promessas que envolvem a utilizagao das tornozeleiras esta na caracterizagao
de uma vigilancia durante 24 horas por dia. Aliado a este discurso de
conseguir localizar o preso nas suas movimentagoes (e imobilidades), as
falas que corroboraram o advento desse objeto no Brasil estao relacionadas
com possibilidades de ressocializagao (por possibilitar cumprimento da
pena fora dos muros da cadeia), baixo custo e como uma solugdo para a
superlotacao dos presidios no pais.
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A breve fala de Stefany nos introduz ao tema deste artigo: os efeitos
cotidianos do uso das tornozeleiras eletronicas no quis diz respeito as
possibilidades (ou nao) de se movimentar pela cidade e a organizagao e ajustes
dessa tecnologia em determinados contextos. Como veremos, a constituigao
de como as tornozeleiras eletronicas devem operar nao esta dada a priori. Para
o0 objeto ganhar certos contornos, é necessaria a constituigio do que nomeio
uma infraestrutura de vigilancia penal, em que elementos humanos e nao
humanos se conectam em distintas escalas, possibilitando sua funcionalidade
e cujos efeitos sdo contingentes. Logo, o objetivo deste artigo é compreender
a constituicao de uma infraestrutura de vigildncia penal que permite a (i)
mobilidade de pessoas com tornozeleiras na cidade de Porto Alegre e os efeitos
dessa gestao na vida cotidiana de apenados e apenadas.

Os dados que constituem este artigo sao provenientes de uma etnografia
multissituada (Marcus, 1995) realizada entre os anos de 2017 e 2019. Trata-
se de uma pesquisa que se distancia de etnografias cldssicas, em que um
dos propdsitos é desvendar as dindmicas e estruturas de um tnico l6cus,
pois, para compreender a infraestrutura de uma tornozeleira eletronica é
necessario olhar para conexdes que ocorrem nos mais distintos e distantes
locais: desde o momento de montagem da tornozeleira eletronica em
empresas privadas, até o trabalho realizado por agentes penitenciarios
alocados em uma central de monitoramento eletronico, as conexdes com o
sistema judiciario e as pessoas que utilizam o objeto em seus corpos.

O trabalho de campo a ser narrado nas préximas péaginas foi realizado
em diferentes espacos da cidade de Porto Alegre. Para compreender o
processo de constituigao da infraestrutura que possibilita o funcionamento
das tornozeleiras na capital, foram realizadas: a) observagdes no cotidiano
e entrevistas com profissionais concursados alocados na Divisao do
Monitoramento Eletrénico (DME) em Porto Alegre; b) entrevista com o
magistrado titular da 22 Vara de Execugdes Criminais (VEC) de Porto Alegre;
c) entrevistas com pessoas monitoradas e suas redes familiares na fila de
atendimento da Vara de Execugdo Criminal (VEC) da Defensoria Publica
de Porto Alegre. Além de compreender a agdo dos elementos humanos
na constituigdo desse sistema, foi necessario olhar para os elementos nao
humanos tdo centrais para a operacionalizagdo desta tecnologia, como
legislagoes, cartilhas e redes de telefonia. Esses elementos humanos
e nao humanos sdo pegas centrais na infraestrutura necessiria para a
operacionalizacgao dessa tecnologia.
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Giro infraestrutural: circulagoes, subjetividades
e efeitos contingentes

2

Para a tornozeleira eletronica ser colocada em pratica é necessario a
constituicdo do que nomeio como uma infraestrutura de vigilancia penal.
Refletir sobre esta tecnologia significa a entendermos como um objeto e
como parte de uma infraestrutura de vigildncia, em que uma série de escalas
conectam nédo apenas elementos técnicos, mas formas de governar, classificar
e vigiar os movimentos das pessoas. Ao mesmo tempo, essas conexoes nao
sdo estaticas, visto que objetos podem quebrar ou precisar de reparos e, além
disso, os efeitos previstos nem sempre ocorrem como o planejado. Como diz
Barry (2020), quando certos projetos viajam para outras regioes — como a
tecnologia da tornozeleira eletronica — eles podem ser utilizados de formas
distintas das previstas ou precisar de ajustes para seguir funcionando.

O giro para o campo das infraestruturas tem se tornado uma poténcia
analitica dentro do campo das Ciéncias Sociais e Humanas, especialmente
em pesquisas envolvendo relagoes entre humanos e nao humanos. Nesse
sentido, “infraestruturas sdo locais promissores para a investigagao
etnografica, precisamente porque sido locais de problemas conceituais que
recusam a separacao facil entre o ser humano e o material”* (Appel, Anand,
& Gupta, 2018, p. 27). Paralelamente, conceituar o que é uma infraestrutura
nao é uma tarefa tdao simples, visto que ndo existem consensos teéricos e
nem empiricos neste campo de debate. As trajetérias de pensamento podem
combinar elementos do campo dos STS, da biopolitica, da Antropologia das
multiespécies e estudos urbanos. Os contornos do objeto de estudo podem
ser varidveis, visto que os limites de uma infraestrutura sdo dinamicos e
infinitos (Harvey, Jensen & Morita, 2017).

As possibilidades de circulagoes e fluxos sdo caracteristicas centrais
das infraestruturas. Para Larkin (2013, p. 328), infraestruturas sdo “redes
construidas que facilitam o fluxo de bens, pessoas ou ideias e permitem a sua
troca pelo espago”, operando “nos mais diferentes niveis simultaneamente,
gerando miltiplas formas de enderagcamento” (p. 330). Nessa perspectiva,
elas atuam em diferentes camadas e ndo carregam/transportam apenas

materiais, mas promessas de futuro, afetos, sentimentos, atuando nas

! Todas as citagoes em idioma estrangeiro (no caso, a lingua inglesa) foram traduzidas para o
portugués pela autora deste artigo.
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nossas imaginagoes: “Elas nos formam como sujeitos ndo apenas no
nivel tecnopolitico, mas também através dessa mobilizagdo de afetos e
dos sentidos de desejo, orgulho e frustragao, sentimentos que podem ser
profundamente politicos” (p. 333). Importante destacar que nao sdo apenas
objetos que permitem circulagoes, visto que as proprias pessoas podem ser
elos que possibilitam ou inibem essas movimentacoes. A partir do conceito
de “pessoas como infraestruturas” (people as infrastructure) tendo como
pano de fundo o espago urbano em Joanesburgo, AbdouMaliq Simone (2004)
leva-nos a olhar para as relagoes estabelecidas entre os habitantes da cidade
como uma infraestrutura.

Infraestruturas nao apenas facilitam cambios e permitem o fluxo de
pessoas através de estradas ou o acesso a energia elétrica, a 4gua e as estradas,
elas também impedem a circulacao. Na Africa do Sul, falar sobre o periodo
do Apartheid é discorrer sobre infraestruturas, pois elas eram aliadas na
execugao da politica racial, em que o espago publico e de moradia, acesso
a energia elétrica, escolas e ao transporte ptblico eram divididos com base
em critérios raciais. Antina Von Schnitzler (2013, 2016) demonstra como a
implantagdo de um dispositivo tecnolégico de medigao de servigos de dgua e
energia, no periodo posterior (de pds-apartheid e de narrativas neoliberais),
estd conectado a questoes de cidadania e pertencimento a uma nacao,
projetos politicos, negociagoes e resisténcia.

A reflexdo de Von Schnitzler (2013, 2016) também nos traz insights para
entendermos que a politica nao é apenas produzida a partir de aspectos
juridicos e legais, mas também é feita por meio de objetos materiais e
técnicos. Seguindo nesta linha de reflexao, Nikhil Anand (2011, 2012),
ao realizar uma etnografia em Mumbai, na India, discorre sobre as
dificuldades de obtencao de agua, assim como a inércia de engenheiros
e demais setores municipais para buscar solugoes. Fitando um bairro
da cidade onde a maioria da populacdo é mugulmana, descreve como o
acesso a esse servigo ocorre através de relagoes sociais e da classificagao
de categorias como mais ou menos merecedoras. A relacao entre politica e
esferas materiais da vida humana tem sido um fulcro desses estudos, pois
“a atencao etnogréfica a infraestrutura revela como a politica ndo somente
¢ formada por praticas juridico-politicas, mas também por um terreno
tecnopolitico que consiste em tubulacgées, redes de energia e banheiros”
(Appel, Anand, & Gupta, 2018, p.4).
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Em suma, tal como uma série de autores (Appel, Anand, & Gupta,
2018; Anand, 2012; Harvey; Knox, 2015; Harvey, 2018) recorremos ao
conceito de infraestrutura para descrever “um arranjo” (an assemblage) de
pessoas, objetos, praticas e instituicbes das quais tanto a realizagdo quanto
a distribuigao de padroes de conectividade, movimento, fluxo e presenca
sdo dependentes” (Di Nunzio, 2018, p. 2). Olhar para esses “arranjos”
permite-nos compreendé-los enquanto processos, relacionando politicas,
temporalidades, pessoas e materiais em conexdes nem sempre estiveis e
cujos efeitos sao contingentes.

Nesse sentido, interessa-nos compreender como a constituicdo dessa
infraestrutura de vigildncia penal “gera afetos complexos, experiéncias e
atmosferas, ‘infrastructuring’, sujeitos, atmosferas e ambientes de diversas
maneiras” (Merriman, 2016, p.87). Ao olhar para as relagdes entre humanos
e ndo humanos nessa rede, seré possivel compreender quais ideias, projetos
e materiais constituem e se movem por essa infraestrutura de vigilancia e
quais seus efeitos nas possibilidades de movimentagao por territérios e da
prépria subsisténcia, atentando também para como as possibilidades de
se mover (ou nao) pela cidade engendram sentimentos, reformulagbes de
subjetividade e ritmos na vida cotidiana, que, muitas vezes, escapam dos

préprios objetivos idealizados ou imaginados.

Organizando a infraestrutura de vigilancia penal: legislacoes e a
centralidade do Judiciario

O monitoramento eletrénico ndo é meramente uma tecnologia de controle
e vigilancia que ocorre de forma remota, dadas as multiplas formas com
que pode ser utilizado localmente. Apesar de o monitoramento eletrdonico
ser uma ideia pensada para o contexto norte-americano, diversos paises do
mundo fazem uso dessa inteligéncia, utilizando distintas tecnologias para a
transmissao de dados. E a sua caracteristica de adaptabilidade que permite ao
monitoramento eletrénico e seu conjunto de tecnologias viajar para as mais
diversas partes do mundo: uma “convergéncia global” na préatica penal, em
que “diversos paises moldam respostas semelhantes a problemas definidos
similarmente, porque eles enxergam através de uma lente tecnolégica

semelhante” (Nellis, Beyens; Kaminski, 2013, p.11).
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Quando o projeto do monitoramento eletrénico chega ao Brasil, é
necessario que ajustes sejam realizados para sua acomodacido local,
especialmente em um pais cuja organizagdo das penas se dd por meio
de “sistemas progressivos”? a pena ndo é cumprida em apenas um tnico
intervalo de tempo dentro de um tunico espago, mas sim dividida entre
os trés regimes de reclusdo: os regimes fechado, semiaberto e aberto. Um
dos primeiros movimentos é a Lei Federal n° 12.258 de 2010, que regula o
monitoramento eletrénico no Brasil. Ela prevé que um magistrado podera
langar mao da monitoragao eletronica para autorizar a saida temporaria
no regime semiaberto e determinar a prisdo domiciliar. Dentro dessa
normativa também esta previsto que regressoes de regime podem ocorrer
caso alguma violagao ocorra, assim como revogagoes de regimes e do
proprio monitoramento eletronico. Considera-se violagoes, nesse contexto,
ndo cumprir os deveres estabelecidos, causar danos ao aparelho, retira-
lo ou nao cumprir as orientagoes. E importante destacar que, em 2011, o
monitoramento eletronico foi incluido na Lei 12.403° como uma medida
cautelar a ser utilizada para presos que aguardam sentencas judiciais.

Apesar de existir uma legislacao federal tipificando as possibilidades
de uso da tornozeleira eletrdnica, o que observamos sdao adaptagoes do
uso do equipamento, de acordo com contextos locais, outros conjuntos de
normativas e subjetividades judiciais. Sdo magistrados que irao definir quem
pode utilizar uma tornozeleira eletronica, as principais regras do seu uso,
assim como consequéncias para quem ndo as cumprir. Na capital gatcha,
existem distintas maneiras de incluir presos e presas na possibilidade de uso
de uma tornozeleira eletronica dentro dos regimes nos quais cumprem suas
penas, o que nem sempre estd em conformidade com a lei das tornozeleiras
eletrdnicas no &mbito Federal e diverge de outros estados do pais e de cidades
do mesmo estado. Para compreender o funcionamento desse conjunto
tecnolégico na capital gatcha, entrevistei o magistrado titular da 2* Vara
de Execugbes Criminais (VEC) de Porto Alegre, atuante hd 22 anos como
juiz e com mais de dez anos de experiéncia na drea da execugao criminal.

2Recorro a definigdo utilizada por Luiz Anténio Chies para melhor descrever a organizagao
das penas privativas de liberdade no Brasil: “distribuir o tempo de duragdao da condenagao
em periodos, ampliando-se em cada um os privilégios que o recluso pode desfrutar de acordo
com sua boa conduta e o aproveitamento demonstrado no tratamento reformador” (Chies apud
Bitencourt, 1993, p. 81).

¥ Veja-se http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2011-2014/2011/1ei/112403.htm. Acesso em
abril. 2023
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Nessa VEC, ele atua nos processos de presos que estao no regime semiaberto
masculino de Porto Alegre, enquanto os processos das mulheres que estao
nesse regime sao de responsabilidade de outro magistrado.

Em Porto Alegre, a tornozeleira eletronica tem sido utilizada para
contornar problemas de infraestrutura prisional, a saber, a falta de vagas
nos estabelecimentos prisionais. Diferente do que ocorre em Sédo Paulo e nas
unidades federativas citadas por Ricardo Campello (2019)*, a tornozeleira
eletronica é utilizada na capital gatcha para, principalmente, presos do
regime semiaberto como uma forma de cumprir a pena em suas residéncias®
(Gongalves & Danckwardt, 2017). Talvez ainda mais importante seja a
esperancga, com o uso da tornozeleira, de evitar o aliciamento de presos e
presas por facgoes, fato que vem ocorrendo nos presidios da cidade, onde a
gestdo da pena nao seria apenas organizada pelo Estado, mas pelos lideres
de facgoes (Soares, 2018).

A possibilidade de utilizar a tornozeleira para contornar problemas
locais de infraestrutura prisional estd conectada com préticas anteriores
da Vara de Execugoes Criminais (VEC) de Porto Alegre, de manter presos
e presas com direito a progressdo para o regime semiaberto em unidades
penitenciarias do regime fechado. Essas decisoes foram alvo de recursos e
levadas ao Supremo Tribunal Federal que, em 2016, apds julgamentos, editou
a Stmula n.56, rezando que “a falta de estabelecimento penal adequado nao
autoriza a manutengdo do condenado em regime prisional mais gravoso”.
Esse documento antecipa que a tornozeleira eletronica seja utilizada nessas
situagoes: “havendo déficit de vagas, devera determinar-se: [...] a liberdade
eletronicamente monitorada ao sentenciado, que sai antecipadamente ou é
posto em prisdo domiciliar por falta de vagas”.

A organizagdo do que é um castigo, assim como do que é uma violagao
e as proprias regras dessa infraestrutura sdo realizadas pelo Judiciério,
principalmente na figura de juizes da execucgdo criminal, com base em

*Como nos conta Ricardo Campello (2019), no estado de Sao Paulo, por exemplo, as tornozeleiras
eletronicas tém sido utilizadas em consonédncia com a Lei 12.258, para “controlar o trabalho
externo e as saidas temporarias no regime semiaberto” (p. 92).

50 uso de tornozeleiras para o regime semiaberto em Porto Alegre nao ocorreu sem negociagoes.
Vanessa Gongalves (2018) pontua que existia, no inicio, uma resisténcia de certos 6rgaos do
Ministério Pablico (MP) para o uso desse artefato em substituigdo as unidades do regime semiaberto.
O é6rgao insistia em que nao havia previsao legal para esse uso, manifestava preocupagoes de que
a tornozeleira pudesse estimular a reincidéncia. Essa suspeita fez com que a Defensoria Ptblica,
em 2015, procurasse Gongalves para uma pesquisa, cujo resultado demonstrou o baixo indice de
reincidéncia dos presos e presas incluidos no monitoramento eletrénico.
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legislagoes. Conforme o juiz, em Porto Alegre, o “monitoramento é como
uma casa prisional” em que foram estabelecidas algumas regras, como a
“zona casa dentro de um raio de trezentos metros”, além de outros espacgos e
possibilidades de deslocamento: “NGs criamos essas regras, zona de incluséo,
zona de saida temporaria. Estabelecemos rotas pela SUSEPE®: rota para vir
no férum, rota para o ambiente de trabalho, zona de inclusdo do trabalho”

Descumprir as regras estipuladas tem efeitos diversos, a depender do
que é decidido pelo juiz quanto a gravidade da falta cometida. As punigoes
variam conforme essa avaliagdo. Segundo o juiz, a pessoa que estd com
tornozeleira eletrébnica pode receber uma adverténcia, um castigo, uma
revogacao do monitoramento eletrénico ou até mesmo a regressdo da pena,
voltando para o regime fechado no presidio. Além disso, outros detalhes do
processo podem ser modificados, como alteragoes da data-base’ e perda de
dias de trabalho, situagoes que implicam mais tempo na malha prisional.

De maneira geral, em Porto Alegre, as pessoas que usam a tornozeleira
eletrénica podem circular, dentro de certo horario, em um territério que
abarque um raio de 300 metros. O que nao quer dizer que em outras cidades
do estado ou do pais® exista essa delimitagdo de territério e tempo, como
afirmou o juiz, visto que essas definigbes dependem das organizagoes
feitas por magistrados de cada localidade. Existem também organizagoes
mais individualizadas, por exemplo, presos que tém autorizacdo judicial
para trabalhar e/ou estudar, abrindo assim outras permissoes de circulagao
pelo territério. Para além de cumprir as delimitagoes de tempo e espago,
é necessario carregar a tornozeleira eletronica em uma tomada, como se
fosse um aparelho celular, assim como se comprometer a cuidar bem do
dispositivo, sem danifica-lo nem tentar retira-lo do tornozelo.

Essas informagoes contidas nos mandados judiciais sobre possibilidades
de transito sao inscritas no software utilizado para monitorar presos instalado
nos computadores dos agentes penitenciarios que atuam nos espagos de

monitoragao eletronica. A partir da alimentagdo dessas informagoes, o software

5 Superintendéncia de Servigos Penitenciarios

7“[...] Pode-se dizer que a data-base é o dia do inicio ou do reinicio da contagem dos prazos
durante o cumprimento de uma pena de prisao, como, por exemplo, na progressao de regime”.
https://canalcienciascriminais.jusbrasil.com.br/artigos/570226051/a-data-base-na-execucao-
penal. Acesso em abril.2023.

8Em Curitiba, por exemplo, a pessoa que esta com tornozeleira eletrénica no chamado regime
semiaberto harmonizado pode circular por toda a capital e regido metropolitana, sem restrigoes
de territério durante o dia.
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terd insumos para suas analises e para indicar quem estd descumprindo as
decisbes judiciais. O sistema também avisa, através de sinais que a tornozeleira
transmite, quando esta no tornozelo das pessoas, diversas suspeitas de violagao
da tornozeleira eletrénica, tais como tentativas de remocao do objeto — assim
como a propria agao de retird-la — e casos de descarregamento de bateria. O
trabalho dos agentes é organizado tendo como um dos principais objetivos
acompanhar quem descumpre regras instituidas por juizes, através do que o
software informa, e realizar essas andlises, para assim fornecer as informacoes
aos magistrados quanto ao cumprimento da pena.

Sdo os juizes, suas subjetividades, livres esclarecimentos relacionados
com elementos ndo humanos (como as leis, normativas e classificagoes)
que constituem diferentes identidades para a tornozeleira eletronica.
Além disso, nem mesmo a infraestrutura necessaria existe a priori, visto
que ela é também produzida por combinacoes e circulagoes de distintos
elementos. A infraestrutura de vigildncia penal, assim como a proépria
tornozeleira eletronica, adquirem limites a partir de uma série de objetos
que sao colocados em jogo. O trabalho dos agentes, como veremos a seguir, é
central no acompanhamento e na organizacao dessa mobilidade pela cidade.
Além disso, os efeitos dessa gestdo também estdo relacionados com projetos

politicos de reformulacao de subjetividades.

Organizacao do trabalho dos agentes e técnicos penitenciarios no
cotidiano do monitoramento eletrénico

Em Porto Alegre, atuam na Divisao do Monitoramento Eletronico (DME)
agentes penitencidrios e assistentes sociais. Esses profissionais estao
distribuidos em dois espagos na cidade: a) na sede da DME, onde executam
atividade de monitorar os presos e presas, sem contato presencial com as
pessoas monitoradas; b) no Instituto Pio Buck, espaco de instalacéo, retirada
e manutencdo de tornozeleiras eletronicas, com contato corpo a corpo
com essa populagdo. Refletir sobre a interagdo que ocorre entre agentes
penitenciérios, assistentes sociais, a tornozeleira eletronica, os alarmes
que ela emite, manuais regulando o seu uso e a pessoa que ird adquiri-la
em seu tornozelo é de grande importancia para compreender os elementos

e objetivos que circulam e circunscrevem esta infraestrutura. Nao sao

TORNOZELEIRAS ELETRONICAS, MOBILIDADES E CONSTRUGAO DE SUBJETIVIDADES... | Helena Patini Lancellotti



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28 | Mai-Ago/2023 | p. 75-97.

86

apenas agentes e técnicos penitenciarios os elementos que atuam nessa
infraestrutura de vigilancia penal, mas também cartilhas, documentos,
torres de telefonia, ligagoes telefonicas, monitorados e suas redes familiares
e a propria tornozeleira eletronica e o conjunto de sinais que emite. Trata-se
de atentarmos para o fato de que nédo é apenas a possibilidade ou néo de se
mover que estd em jogo nessa infraestrutura, mas de que circulam por ela
objetivos que tém relagdo com a construgdo de subjetividades desejaveis.

Isso significa pensarmos que artefatos ndo sdo entidades neutras,
sendo pegas centrais para “a reformulagdo de subjetividades politicas”
(Von Schnitzler, 2016). Atentar para essas minucias é dialogar sobre como
materiais carregam em si projetos politicos com intuitos de formagao e
construgao de subjetividades. Trata-se de pensar como objetos materiais
sdo distribuidos por territérios e grupos populacionais (Anand, 2012)
assim como infraestruturas e como estes objetos passam a ser um ponto de
passagem para governar a populagio, prescrevendo formas de ser e agir.

E no momento de instalagio da tornozeleira eletrénica que suas regras
sdo informadas pelos agentes penitenciarios. O monitorado recebe uma
cartilha com algumas informacoes sobre o objeto e suas regras, visando o
seu bom uso e cumprimento das normas, e um documento informando
sobre as possibilidades de movimentagao territorial dentro de determinados
horérios. Aprendem a interpretar o funcionamento técnico da tornozeleira a
partir do conhecimento sobre o que significam as cores que piscam no led do
aparelho. No dispositivo utilizado no estado do Rio Grande do Sul na época
da pesquisa, era necessério observar dois leds: tanto o que indica a situagao
da bateria da tornozeleira assim como o que dispoe sobre o funcionamento do
aparelho. Para além dessa visualizagao, cada luz indica uma agao que a pessoa
deve apreender para solucionar os sinais luminosos. Como exemplo, agao
semelhante a de Stefany descrita no inicio deste artigo — no ato de carregar o
equipamento. Além disso, no mesmo documento ha uma explicagdo do que
¢ a tornozeleira eletronica, a saber, “um equipamento que permite localizar o
monitorado em qualquer area através do sinal GPS e GPRS em tempo real”.
Uma indicagao de que todos os passos da pessoa serdo acompanhados.

Conforme consta na Apresentagdo dessa cartilha, “o sucesso do
cumprimento da pena com a tornozeleira dependerd de vocé, caso contrario
poderé retornar para o fechado”. Cabe a pessoa que estd com o aparelho em seu
tornozelo cumprir as medidas estabelecidas pelo juiz, o que esté relacionado
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com observar diariamente os sinais luminosos emitidos pelo dispositivo, ter
conhecimento sobre o que eles significam e responder aos seus chamados
quando necessario. Existem recomendagoes com todas as indicagdes do que
deve e do que nédo deve ser feito com o aparelho. Ao final da primeira folha
de descrigoes, sublinha-se de novo a importdncia do engajamento moral do
individuo: “A tornozeleira e seus atos sao de sua responsabilidade”.

Para o responsavel da época pela Divisdao do Monitoramento Eletronico, é
necessério dar ao apenado uma sensagéo de liberdade e de responsabilidade:
“O controle é dele. Se nao, nao estariamos reeducando. Ele tem que ter uma
sensagdo de liberdade”. Nesse sentido, cabe a pessoa gerir a sua pena, sendo
um “carcereiro de si”.

Este conceito foi pensado por Ricardo Campello (2019) para definir
a relagao entre logicas neoliberais de responsabilizagao individual e
o cumprimento da pena de uma pessoa com tornozeleira eletronica.
Utilizando-se das leituras de Michel Foucault (2008) sobre o governo das
condutas, o autor discorre sobre como o paradigma neoliberal avanga para
outras areas da vida humana — para além de aspectos econémicos — para
governar condutas. E o preso quem deve gerir seus riscos em relagao a
sua pena, deve calcular suas agoes tendo como referéncia as punigoes que
enfrentard caso descumpra regras: “O prisioneiro converte-se em seu proprio
carcereiro, orientado pela aritmética utilitaria que reitera a regressao penal
como risco e virtualidade permanente” (Campello, 2019, p. 94).

Dispositivos tecnoldgicos sdo pegas centrais na formagao de certas
subjetividades, que estdo relacionadas também com caracteristicas
neoliberais, conforme pontua Campello (2019) pensando sobre o objeto que
monitora presos e presas. A tornozeleira eletronica e a infraestrutura que a
faz funcionar atuam na construgao de individuos que saibam gerir riscos e na
construgao da responsabilizagdo pelas agoes, elementos que se aproximam
da ideia de um sujeito neoliberal. Contudo, é necessario compreender
algumas peculiaridades de como este conceito viaja e é utilizado em outros
espagos, conforme veremos a seguir.

87

TORNOZELEIRAS ELETRONICAS, MOBILIDADES E CONSTRUGAO DE SUBJETIVIDADES... | Helena Patini Lancellotti



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28 | Mai-Ago/2023 | p. 75-97.

88

O trabalho das assistentes sociais: entre burocracias, projetos de
vida e vigilancia

Em Porto Alegre, além de agentes penitenciérios, assistentes sociais
atuam nas questoes relacionadas a tornozeleira eletronica, alocadas tanto
no Instituto Pio Buck quanto na Divisao de Monitoramento Eletrénico
(DME). No primeiro espago — local onde se instala a tornozeleira — elas ficam
responsaveis pela entrega da “Carta de Trabalho” e explicagbes sobre esses
tramites. Nao tive permissao para observar o cotidiano das profissionais no
Pio Buck. Tive um contato maior com as trés assistentes sociais alocadas na
DME, onde pude realizar observagoes no cotidiano de trabalho das mesmas
nos anos de 2017 e 2019.

Em 2017, elas eram responsaveis pela triagem dos telefonemas das pessoas
com tornozeleira que ligavam pedindo autorizagao para se deslocar pela
cidade, quando precisavam ir além dos 300 metros permitidos. Anotavam as
demandas, coletavam enderecos e horarios dos compromissos para posterior
encaminhamento para as/os agentes penitenciarias/os com quem dividiam a
sala. Eram esses profissionais da seguranga que aferiam se o monitorado teria
ou ndo permissao para realizar a saida desejada. Essas ligagoes ocorriam por
motivos diversos, tais como pedidos para ir ao banco para saque de dinheiro,
entrevistas de emprego, solicitagdes para acompanhar o filho em consultas
médicas ou sair para comprar medicamentos. Na avaliagdo sobre a permissao
de saidas, informagoes transmitidas pelos monitorados e monitoradas nao
eram analisadas apenas por enderecos completos ou se o local informado
estava de acordo com o espacgo previsto (por exemplo, tratar-se um banco
ou um consultério), mas também se o deslocamento era pertinente ou nao.

Além da triagem de telefonemas, uma das principais fungoes das
profissionais da area da assisténcia social estava relacionada com questoes
de trabalho. Elas atuam na consolidacdo dos empregos: quando uma pessoa
monitorada consegue um oficio, o patrao deve preencher a “Carta de
Trabalho” —documento adquirido pelo monitorado no momento da instalagao
do aparelho — para que as assistentes sociais alocadas na DME possam
agendar uma visita para verificar as condigbes do trabalho. Conforme uma
das assistentes, para que uma pessoa consiga trabalhar fora do perimetro
permitido pela tornozeleira ela deve preencher uma série de requisitos para

obter a aprovacdo de um juiz. As assistentes sociais tém grande centralidade
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nesse processo, pois é a partir dos dados coletados por essas profissionais
nas visitas aos postos de trabalho que o judicidrio podera ter insumos para
decidir se autoriza ou nao o oficio dos solicitantes.

A “Carta de Trabalho” é um documento que contém uma série de
informagoes que devem ser preenchidas pelo empregador, como: nome da
empresa, CNPJ, enderego, funcao, saldrio e forma de pagamento (mensal ou
quinzenal), além de dias e horérios de trabalho e folgas. De acordo com uma
assistente social entrevistada, além dessas informagodes, existem algumas
regras e compromissos que o dono do estabelecimento deve assumir com a
DME, pois, quando a pessoa monitorada esta no trabalho, o dono da empresa
torna-se responsavel por ela, devendo assinar um termo de responsabilidade.
Também é o empregador quem deve avisar, por e-mail, quando o trabalhador
precisa se deslocar para algum lugar e precisa da autorizagao da DME para
isso, por exemplo.

Tendo esta carta preenchida em maos, o monitorado deve informar as
assistentes sociais que conseguiu um trabalho para que elas possam agendar
uma visita ao local. Nessas ocasioes sdo conhecidas as condigoes do local
onde a pessoa ira atuar, comprovando que o estabelecimento existe. Apds
essas visitas, as profissionais enviam um documento para o magistrado
responsavel pelo processo, detalhando sobre o local e o tipo de trabalho que
a pessoa ird desempenhar e enviam fotos como uma maneira de facilitar a
decisao judicial. Apés a autorizagao do juiz, é fungdo das profissionais da
assisténcia social ligar para o monitorado para informar sobre o aceite, assim
como para definir o trajeto que este novo trabalhador faz até o local, assim
como horario de entrada e saida e o tempo utilizado para o deslocamento.
Trata-se de um processo de criagdo de uma zona trabalho, para que a
tornozeleira eletronica ndo emita nenhum sinal sonoro ou luminoso
indicando uma violagdo quando a pessoa sair da sua zona de inclusdo (ou
seja, sua residéncia).

Para uma das profissionais alocadas neste setor, ao realizar a visita nos
locais de trabalho, ela conversa com a pessoa que esta com a tornozeleira para
tragar planos, ou como ela mesma diz, “um projeto de vida”, complementando
que isso ocorre dentro das possibilidades dos individuos que elas atendem.
Inclusive, uma das dificuldades relatadas pelas assistentes sociais estava
relacionada ao atendimento desse ptuiblico, com questoes de organizagao

em relagdo ao futuro, ja que a vivéncia dos monitorados (em suas visoes)
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ocorre muito mais focada no tempo presente. Elas exemplificam narrando
uma situagdo: quando conseguiram um emprego para um monitorado e ele
o recusou, justificando que ndo queria trabalhar naquele momento porque
havia vendido o seu carro. A fala das assistentes sociais girava em torno
da possibilidade desse dinheiro acabar e do pensamento imediatista que
rodeava as mentalidades das pessoas que atendiam — “porque eles gastam
isso tudo com churrasco, pagam as coisas para os amigos, acham mais
importante passar o dia com o amigo do que ir atrds de trabalho. O que vao
fazer quando este dinheiro acabar?”.

Elas indicavam que esta reinsergdo pos-carcere também era dificultada
pela prépria “linguagem dos monitorados”, com um linguajar “préprio da
cadeia”. Uma das profissionais disse que, quando uma pessoa ligava para
a DME e a chamava de “cara”, ela logo o corrigia, pois pensava que para
ressocializar um preso ela nao deveria falar este mesmo idioma, com girias
que relembram o mundo da prisdo. Deveria levé-lo para o seu mundo, para
que ele pudesse aprender a viver em sociedade novamente. Conforme as
profissionais, os desafios em relagao a ressocializagdo também tém a ver
com a dificuldade que muitas pessoas com tornozeleira eletrénica tém
de encontrar um emprego, devido ao nivel de escolaridade: a maioria das
pessoas que elas atendem possuem ensino fundamental incompleto, um
retrato da populagao carceraria no Brasil. E, também, um retrato do puiblico
que elas atendiam: conforme dados internos da DME?, de um total de 1.128
perfis de monitoradas e monitorados em Porto Alegre e regiao Metropolitana,
616 possuem ensino fundamental incompleto.

Como vimos, a atuagdo das assistentes sociais nao tem relagao
apenas com formalizagdo de empregos, elas também atuam no nivel de
intervengoes que reforgam a modificagdo de certos comportamentos. Uma
atuagao que se aproxima de uma “intervengdo pedagdgica” no sentido de
modificar linguagem e comportamentos, incentivando a construgdo de
projetos de vida e de uma visao de organizagao de futuro e do dinheiro —

para que, por exemplo, nao se gaste todo o saldrio em um churrasco com

?Obtive acesso a essas estatisticas apds solicitagdo via e-mail para o responsavel pela DME em
dezembro de 2019. O segundo nivel de escolaridade mais expressivo é de ensino fundamental
completo (196), seguindo por ensino médio incompleto (152 pessoas). Os dados obtidos fazem
referéncia a uma populagao de 1.128 pessoas em Porto Alegre e Regiao Metropolitana e nao
abarcam o total de pessoas monitoradas nesses espagos. Conforme consta no e-mail, havia 1.530
monitorados e 117 monitoradas acompanhadas pela divisao
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amigos. Esse discurso é também corroborado por cartilhas que incentivam
certos comportamentos e responsabilizagdes.

As regras da tornozeleira eletronica em Porto Alegre incentivam certas
praticas a serem cumpridas pelos individuos que as carregam em seus corpos,
as quais se aproximam de uma subjetividade neoliberal, a saber: organizagao
para carregar o aparelho em certos momentos do dia, paciéncia para fazer
ligagoes para a central e aguardar o atendimento, cuidado com os limites de
territério e limites de horario em que é possivel (ou nao) permanecer na rua e
zelo pelo aparelho. E necessario que a pessoa mantenha uma autorregulagio de
sua rotina para que cumpra as determinagoes judiciais inscritas no aparelho,
sendo responsabilizadas pelas consequéncias dos seus atos caso isso nao ocorra.

Neste ponto, é importante destacar como, em diferentes contextos,
essas estratégias de governo e de “autogoverno” ndo sdo aplicadas de
forma uniforme e para todos (Ferguson, 2010) distanciando-se de um
Neoliberalismo (com “N” maitisculo) enquanto uma categoria universal para
explicar contextos distintos, observando como este conceito é localmente
adaptado em rearranjos politicos (Ong, 2007). Destaco que ambiguidades
perpassam a gestdo de pessoas com tornozeleiras eletronicas: ao mesmo
tempo que esta infraestrutura tem um script que prevé a construgao de
sujeitos responsaveis, autbnomos e que gerem seus proprios riscos, isso
ocorre através de um Estado que busca ser presente e vigilante. Distante
de uma ideia de um Estado minimo, que muitas vezes é preconizado pelo
neoliberalismo, o que temos com a experiéncia da monitoragao eletronica é
a sua presencga, materializada nessa infraestrutura.

E dentro desse paradoxo entre responsabilidade individual e a presenca
vigilante do Estado, pensado enquanto relages de humanos (como agentes
e técnicos penitenciarios) e ndo humanos (como a prépria tornozeleira e
as cartilhas), que uma pessoa com tornozeleira deve gerir o seu regime. Ao
mesmo tempo que existe um incentivo para que o individuo monitorado
consiga um trabalho por esforgo préprio, essa busca é permeada por uma
dependéncia de permissoes: em Porto Alegre, é necessario ligar para a DME
para agendar um dia para sair em busca de emprego, receber a autorizagao
para o registro no sistema e posterior comprovagéo a ser enviada por e-mail
de que esteve no local indicado. Além disso, quando a pessoa consegue o
oficio, é necessario que o patrdao se responsabilize pela pessoa e que haja
autorizagdo judicial para o trabalho apds a visita das assistentes sociais.
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Paralelamente as dependéncias de autorizagoes, o Estado minimiza sua
responsabilidade quando delega o sucesso do uso do aparelho as pessoas
apenadas. Sdo elas que devem gerir os riscos, organizar seu cotidiano, pensar
sobre planos de futuro e buscar empregos em um mercado de trabalho cada
vez mais competitivo e precério — e isso somente quando conseguem uma
autorizagdo para tal, com liberagao por parte do juiz e responsabilizagao
do empregador. Além disso, na pratica, essas organizagoes sobre os limites
de circulagdo podem ter efeitos adversos quando comparados com os
objetivos da tornozeleira, a saber, a ressocializagdo e a propria construgao

de projetos de vida.

Ritmos, (i)mobilidades e subjetividades na vida cotidiana
em Porto Alegre

Como vimos anteriormente, a infraestrutura do monitoramento
eletrénico tem como um dos seus pressupostos a organizacdo das
possibilidades de transito pela cidade. E através de mandados judiciais,
legislagoes, softwares e tentativas de modificar a conduta das pessoas
monitoradas que essa tentativa de estabelecer uma rotina é implementada.
Os efeitos dessas préticas na vida das pessoas sdo diversos e trazem
implicagbes, no cotidiano, que muitas vezes se chocam com os préprios
objetivos do monitoramento eletronico, como a ressocializagao, a aquisigao
de um trabalho e a construgao de projetos de vida.

Uma das histérias desses efeitos na rotina é de Alberto e Beatriz, jovens
na faixa dos 30 anos de idade. Conheci o casal em meados de fevereiro de
2018. Eles aguardavam na fila da Defensoria o nimero que tinham em maos
ser chamado. Alberto estava com a tornozeleira eletrénica ha dois meses e
buscava atendimento porque estava foragido — classificacao atribuida aqueles
que descumprem as regras judiciais. A motivagdo do descumprimento era de
que seu cachorro havia fugido e ele precisou sair correndo — para além do
territério que pode acessar—parabusca-lo antes que algum acidente ocorresse.
Beatriz complementa: “nosso cachorro é muito bravo, poderia matar uma
crianga”. De acordo com o casal, Alberto ficou fora do raio permitido por
apenas 10 minutos e, ao ligar para a Divisdo de Monitoramento para tentar

justificar o que ocorreu, foi comunicado que estava foragido.
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Enquanto aguardavam, fomos dialogando sobre a vida com o aparelho
no corpo. Alberto comentava que nao trabalhava. Disse que néo foi atras
de emprego, porque dificilmente conseguiria ser contrato pelo preconceito
que existe. Também reclamava que muito menos conseguia realizar “bicos”,
empregos esporadicos e sem vinculo, porque nao pode sair de casa. Ele estava
preocupado em voltar para a cadeia por falta de pagamento de pensao das
suas duas filhas do casamento anterior. A renda do casal é proveniente de
uma pensao que a esposa recebe. Alberto, que antes de ser preso trabalhava
como caminhoneiro, comenta que a sua rotina é agora ficar em casa cuidando
da limpeza, comentéario que faz sua companheira sorrir.

Atornozeleiraeletronicandoinibeapenasasperspectivasdemovimentagao
de quem a utiliza no corpo, mas também da sua rede de convivéncia mais
préoxima. Se Alberto precisa cumprir os 300 metros definidos pelo juiz — e
quando descumpre pode ter efeitos adversos — Beatriz acabou também por
restringir seus movimentos: “Minha vida também mudou, nés s6 ficamos
em casa. Eu estou presa junto”. E ainda completa, quando indagados sobre
as observagoes que realizam sobre as luzes do objeto: “Eu nao consigo nem
dormir tranquilamente”.

O relato de Alberto e Beatriz acerca dos limites e limitagdes que o objeto
impoe na rotina se aproximam das percepgoes de Mario e Gabriele sobre a
tornozeleira. De modo diverso do relato anterior, eles buscavam atendimento
para solicitar que o rapaz nao tivesse o objeto instalado no corpo: queriam
a substituigdo do regime do semiaberto (com tornozeleira eletrénica) para o
regime domiciliar sem este objeto. Para o jovem rapaz, o aparelho traria uma
série de empecilhos para a sua rotina: “Eu tenho uma oficina de autossocorro,
sabe? Entdo, preciso conseguir me locomover para ir até os clientes. E sei
que com a tornozeleira fica dificil conseguir trabalhar”.

Naquele momento da conversa, Mario, que havia ficado dois anos e
nove meses preso em regime fechado, aguardava a disponibilidade da
tornozeleira eletronica e precisava se apresentar semanalmente no Instituto
Pio Buck para verificar se ja havia aparelho disponivel para uso. Ele estava
apreensivo enquanto aguardava atendimento, afirmando que precisava
trabalhar por nao conseguir ficar parado. Inclusive, na cadeia, trabalhava na
cozinha. Além dessa caracteristica pessoal, sua companheira Gabriele citou
que o casal pleiteava a domiciliar porque queriam mudar de Porto Alegre

em direcao ao interior do estado, na cidade dos pais de Mario: “Queremos
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comecar de novo, ele precisa de um novo lugar pra abrir de novo a oficina
dele”. Essa aproximacao também se justificava porque os pais dele estavam
doentes: “O pai dele ndo tem uma perna e é ele que é uma muralha ali,
ele quem conduz tudo. Quando ele foi preso, foi bem dificil. E eu tenho
quatro filhas.” Outro problema nesse desejo pela mudanca estava que, no
interior, possivelmente teriam problemas com a tornozeleira eletronica,
devido ao problema de infraestrutura de redes de telefonia. Na fala do casal,
as operadoras de telefone ndo operavam no destino almejado, o que poderia
trazer consequéncias para a pena de Mario.

Os dois casos sdo exemplares de diversos didlogos que tive com pessoas
monitoradas e suas redes familiares e cujas preocupagoes se assemelhavam.
Em ambos os casos, o casal aciona a tornozeleira eletrénica como um elemento
que dificulta a prépria ressocializagdo, devido a forma como a infraestrutura
estd organizada: regras de métricas e a propria impressao de certos ritmos
de vida que podem fugir das possibilidades das pessoas monitoradas,
especialmente quando conectadas com as dificuldades enfrentadas no
mundo do trabalho. Além disso, ambos os rapazes tinham projetos de
vida que envolviam trabalhar e estar mais perto da familia, aspiragdes que
envolviam também um dos objetivos desse sistema: a responsabilizacao.
Contudo, as proprias regras burocraticas e empecilhos colocados pareciam
distancia-los ainda mais dos proprios fins desse sistema, que se constréi na
constituigao de certas subjetividades ao mesmo tempo que cria regras que

parecem tornar os cidadaos ainda mais tutelados.

Conclusao

Conforme vimos, a tornozeleira eletronica é distinta em Curitiba, Sao
Paulo, Porto Alegre e outros lugares do mundo, porque os instrumentos que
as conectam ndo sao os mesmos. Diferentes leis, regras de territorio e de
horario, entendimentos de quais presos e presas podem utilizar o aparelho,
livres esclarecimentos e subjetividades sdo alguns dos elementos que, quando
combinados, dao contornos a tornozeleira eletrénica, criando assim as suas
versoes. Sao essas relagoes que organizam a infraestrutura e imprimem distintas
identidades a tornozeleira eletrénica, visto que juizes e juizas possuem uma
centralidade e margem de autonomia para definir os usos, regras e punigoes

relacionadas a esse dispositivo de maneiras diferentes.
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Esses arranjos influenciam diretamente o trabalho a ser desempenhado
pelos profissionais alocados nas centrais de monitoragao eletrénica e na sua
relagdo com governar condutas. Apreendemos como cartilhas que definem
os bons usos do dispositivo, os sinais luminosos da prépria tornozeleira
e aconselhamentos e recomendagoes realizados por profissionais da
seguranga sao projetados para trabalhar em conjunto na formacao de um
sujeito auténomo, gestor dos seus riscos e responsavel: um carcereiro de si
(Campello, 2019). Contudo, a autonomia do sujeito — o que poderia aproximéa-
lo de uma racionalidade neoliberal — é mediada por miltiplas autorizagoes
burocraticas para sair em busca de emprego, para engajar em determinado
tipo de trabalho, para deslocar-se em tal horario e tal zona geogréfica, além
da escassez de empregos.

Por fim, notamos como a organizagao dessa infraestrutura de vigilancia
penal afeta diretamente a vida de quem tem uma tornozeleira eletrénica
em seu corpo. O conjunto de regras e punigdes acaba por imprimir certos
ritmos de vida e por vezes impossibilita os préprios efeitos desejados e
prometidos pelo sistema. Por mais que as intervengoes visem a construgao de
subjetividades cidadas — calcadas em certos conjuntos de valores — a maneira
como a infraestrutura estd organizada constantemente cria obstaculos a

autonomia e iniciativa do sujeito.
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RESUMO

O crescimento exponencial do turismo em Lisboa, Portugal, transformou a cidade
num destino atraente também para outras populagdes mais ou menos moveis.
Nomades digitais, “expatriados”, estudantes internacionais e uma forte mobilidade
intraeuropeia fazem-se notar na paisagem urbana de Lisboa, sobretudo em espagos
que mesclam préticas de consumo e de trabalho, como coffee shops, espacgos de
coworking e de coliving. Este artigo, organizado em forma de notas, debruca-se
sobre essas novas infraestruturas urbanas que permitem a ancoragem (ainda que
passageira) de praticas e estilos de vida méveis em Lisboa. Em particular, discute-
se como os coffee shops facilitam a manutengao desses estilos de vida e como estao
inseridos em processos mais amplos de gentrificagdo transnacional. O artigo resulta
de um projeto coletivo de pesquisa financiado pela Unido Europeia e inclui trabalho
de campo qualitativo nesses espagos, com seus proprietarios e utilizadores.
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ABSTRACT

The exponential growth of tourism in Lisbon, Portugal, has turned the city into an
attractive destination also for other more or less mobile populations. Digital nomads,
“expatriates”, international students and a strong intra-European mobility are
noticeable in Lisbon’s urban landscape, especially in spaces that mix consumption
and work practices, such as coffee shops, coworking and coliving spaces. Organized
as various notes, this article focuses on these new urban infrastructures that allow
the anchoring (albeit temporary) of mobile practices and lifestyles in Lisbon. In
particular, it discusses how coffee shops facilitate the maintenance of these lifestyles,
and how they are embedded in broader processes of transnational gentrification. The
article results from a collective research project funded by the European Union and
includes qualitative fieldwork with these spaces, their owners, and users.

Keywords: coffee shops, mobile lifestyles, digital nomads, transnational gentrification.
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1

A chave interpretativa dominante usada para compreender o processo
de transformacao urbana pelo qual passa Lisboa é o turismo (Cocola-Gant
& Gago, 2021; Mendes, 2018; Lestegas, 2019; Barata-Salgueiro, Mendes &
Guimaraes, 2017; Guimaraes, 2021). Na tltima década, sobretudo apds
2011, com a implementagdo das reformas pods-crise financeira global, as
politicas de atragao turistica ganharam um papel central como medida de
recuperagdo econémica em Portugal — e no sul da Europa de maneira mais
alargada. Desde entao, a presenca turistica colonizou o espago da cidade,
alterando profundamente as dinadmicas de bairro, a paisagem comercial,
o uso dos transportes e do espago publico, entre outras esferas da vida
urbana. No entanto, a consolidagdo do imaginario de uma Lisboa mais
“cosmopolita”, barata, ensolarada e préxima do mar atraiu também outras
populagées com estilos de vida méveis (Duncan, Cohen & Thulemark,
2013). Estudantes internacionais, aposentados estrangeiros, migrantes por
estilo de vida, investidores, ‘expatriados’ e nébmades digitais somaram-se as
fileiras de utilizadores mais ou menos temporarios da cidade, habitando-a
por alguns meses (ou mais) e utilizando seus recursos de maneiras
desiguais (Malet Calvo, 2018; Biasutti, 2020; Montezuma & McGarrigle,
2019; Caminero & McGarrigle, 2022). Apesar do esforgo em curso para
compreender cada uma dessas populagoes, suas especificidades e modos
de interagdo com o tecido urbano, faltam ainda estudos em perspectiva
integrada, que deem conta de explorar os espagos onde estas diversas
populagoes se intersectam (Novy, 2018).

Este artigo propoe olhar para os coffee shops (ou cafés de especialidade)
como infraestruturas que facilitam o encontro e a manutengao de diversos
estilos de vida moéveis na cidade. Em particular, examina-se o papel dos
coffee shops como materialidades socioespaciais que sustentam praticas
de trabalho remoto, consumo e sociabilidades privilegiadas em Lisboa. Ao
fazé-lo, o artigo langa luz sobre a inextricabilidade entre as mobilidades
(transnacionais) e as infraestruturas (urbanas) que as tornam possiveis e lhes
dao forma. Organizado a semelhanga de um caderno de notas, o artigo explora
alguns momentos-chave do trabalho de campo, que ajudam a compreender
os diferentes usos feitos dos coffee shops e os processos que os atravessam.
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2

Coffee shops, em inglés, e nao cafés, cafeterias, ou cafetarias — como se
diz em portugués de Portugal. Os coffee shops, versao curta de specialty
coffee shops, sdo os espagos dedicados a servir cafés especiais, preparados
por baristas, com recurso a diferentes métodos e em equipamentos
profissionais. Essa definigdo técnica, no entanto, nao revela que os coffee
shops sdao normalmente associados a qualidades estéticas e de servigo muito
especificas (Parasecoli, & Halawa, 2021; Bantman-Masum, 2020b). Decoragao
minimalista ou pés-industrial, tijolos aparentes, chao de cimento queimado,
moveis em madeira, lustres de designer. Além do café, itens para comer
como avocado toasts ou cinnamon rolls sio incontornaveis. Do outro lado
do balcao, jovens com roupas vintage ou modernas, alguns com tatuagens
e piercings, cortes de cabelo da moda, homens de barba. O atendimento é
informal e nao hierarquico, apesar de haver uma linguagem que facilmente
distingue clientes novatos dos connoisseurs (Manzo, 2010; Ott, 2020). Ha
quem chame esse tipo de café, essa decoragdo e essas pessoas de hipsters
(Pierrot, 2021). Aqui, importa compreender a relagao entre esses cafés, seus
utilizadores e as transformagoes no espago urbano onde estdo situados.

A partir dos anos 2000, em contextos anglo-saxdes como a Austrélia,
o Reino Unido e os Estados Unidos (Morris, 2019), a aparigdo deste tipo
de cafeteria tem sido associada a processos mais amplos de transformagao
urbana. A “redescoberta” (com toda a colonialidade contida nesta palavra)
dos centros antigos das grandes cidades pelas novas classes médias urbanas
traduz-se também na proliferagido de novos tipos de espagos de consumo de
nicho (e ndo de “massas”), como cervejarias artesanais, ateliés de cerdmica,
lojas de vinis, de produtos organicos, de plantas para apartamento etc. (Shaker
Ardekani & Rath, 2020). A “redescoberta” dos centros urbanos associa-se a
“redescoberta” de produtos populares (como cerveja, café e sanduiches, por
exemplo), desta vez, elevados a condicao de produtos gourmet e consumidos
em ambientes e através de rituais mais ou menos esteticizados (Lages, 2015).

Nesses contextos, a relagdo entre coffee shops e gentrificagdo tornou-
se praticamente onipresente nos estudos urbanos (Alkon, Katto & Sbicca,
2020). No “ABC da gentrificagdo” (Zukin, Kanisitz & Chen, 2015) a letra “A”
representa as galerias de arte, a “B” as boutiques e a “C” fica, claro, com

os coffee shops. Em sua ja classica andlise sobre a gentrificagdo em Nova
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Iorque, Zukin, Kasinitz e Chen (p.13) indagam: “quem é que nao sabe
0 que significa quando um café que vende expressos feitos com graos de
origem selecionada, cultivados & meia-sombra e de comércio justo abre na
rua de baixo?”. Diferentemente dos “cafés de bairro”, mais antigos e mais
baratos, os coffee shops sdo frequentados por jovens profissionais, oriundos
das classes médias, com capital cultural elevado e algum dinheiro “para
gastar”. Nesse sentido, a emergéncia de coffee shops costuma simbolizar
(o potencial de) mudancas na composigdo socioeconémica dos bairros
urbanos. H4, inclusive, estudos que apontam o surgimento dos coffee shops
como prentncio da valorizagao do imobiliario ao seu redor (ver Which came
first, the coffee shop or the gentrifier? Gu, 2015).

Em Lisboa, os dois primeiros coffee shops abriram suas portas em 2015.
Os donos: russos e dinamarqueses. Os cafés: um deles com torrefagao
propria, mobilidrio pés-industrial, brownies e banana bread. O outro
minimalista, noérdico, paredes brancas, brunch e granola. Cinco anos
depois, o nimero de coffee shops na cidade ultrapassava os 60. Em sua
absoluta maioria, ouve-se inglés nas conversas de mesa e nos pedidos ao
balcao, as vezes francés e alemao. Os itens do menu pouco ou nada tém a
ver com os dos cafés mais antigos: ao invés de galao, meia de leite, ou tosta
mista, ha flat white, chai latte, e avocado toast. Raramente se vé alguma
pessoa idosa nesses cafés — o que contradiz a composigao sociodemografica
notavelmente envelhecida da cidade e de seu centro histérico. Por outrolado,
sempre ha pessoas jovens a trabalhar em seus laptops, com emaranhados
de cabos e adaptadores que os ligam a eletricidade e também outras que
tiram fotografias em seus smartphones e planejam a continuagao da estadia
em Lisboa. Sob as lentes da turistificagao (Sequera & Nofre, 2018), os coffee
shops parecem fazer parte de uma transformagao da paisagem comercial e
dos servigos, que visa atender os hébitos de consumo e lazer das pessoas
que visitam Lisboa por alguns dias. De fato, nesse periodo de cinco anos,
Lisboa passou de um destino europeu semidesconhecido a uma das
cidades com maior pressao turistica do continente. De 2015 até o inicio
da pandemia, o namero de chegadas internacionais ao aeroporto de Lisboa
aumentou 56,8% (INE, 2022). Empresas de aviagdo low-cost comegaram
a operar na cidade; tuk-tuks passaram a competir com carros e pedestres
por espaco nas ruas; e o numero de apartamentos turisticos (AirBnb e

outras plataformas) aumentou exponencialmente (Pavel et al., 2022). No
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entanto, a pesquisa em que se baseiam estas notas procura nuancgar essa
conclusao genérica e mostrar como outros estilos de vida mdéveis ajudam a
compreender com mais complexidade a mudanga dos espagos urbanos, de
seus utilizadores e suas fungoes.

De 2020 a 2022, fizemos trabalho de campo na freguesia da Misericérdia,
em Lisboa, uma das unidades administrativas que compdem o centro
histérico da capital e que inclui bairros “cool” como o Bairro Alto, o
Cais do Sodré, a Bica, e parte do Principe Real. E esta a freguesia que
concentrava o maior ntimero de coffee shops da cidade (mais de 25%) em
2020. Entrevistamos mais da metade dos proprietéarios dos coffee shops da
freguesia, bem como associagdes de bairro, residentes e proprietarios de
outros estabelecimentos comerciais (livraria, perfumaria, bar, doceria etc.).
Realizamos também observagdo participante nos cafés e tomamos nota da
dindmica de funcionamento desses espagos, seus ritmos e programacgao.
A observagdo participante também incluiu outros cafés além daqueles
localizados na freguesia da Misericérdia e abrangeu igualmente uma visita a
Lisbon Coffee Fest de 2022, uma feira sobre cafés especiais voltada a indtstria

e aos entusiastas do café.

3

Nomades digitais sao profissionais que trabalham enquanto viajam. Ficam
algumas semanas ou meses em alguma cidade, depois em outra e assim
sucessivamente. Também ha os trabalhadores remotos (transnacionais), que
decidem viver em outro pais, mas ndo realizam mobilidades sucessivas.
Alguns autores chamam esses estilos de vida de “place independent” ou
“location independent” (Reichenberger, 2018; Thompson, 2018), no sentido
de que esses profissionais podem trabalhar a partir de qualquer lugar,
desde que estejam conectados a internet. No entanto, a ideia de ser “place
independent” obscurece as intmeras infraestruturas localizadas (place-
based) que precisam existir para sustentar esse estilo de vida. Os coffee shops
fazem esse papel em Lisboa: sdo espagos facilmente identificados como
amigaveis a essas praticas de trabalho (coworking) e de socializagao entre
pessoas em situagdes semelhantes, isto é, com pouco ou nenhum capital

social local, mas com desejo/necessidade de socializagéo.
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Imagem 1. Captura de tela de grupo de némades digitais em Lisboa no WhatsApp (525 membros),
janeiro de 2023

< 38 Lisbon Meetups &...

iebarl

+33 ~Jasmin
Morning everyone &,

| was wondering if some of
you are interested to create
a group for coworking
together somewhere
sometimes?

Personally I'm tired to work
everyday from home and

alone, | want to escape this
monotonous. Who's is (- ?

For example today I'm
going to Copenhague
coffee = 08:46 @

2

+ G © 9

A imagem acima ilustra essa “ancoragem” e, ainda, sua organizagdo
através das tecnologias da informagdo mobilizadas por populacgoes on the
move (Buhr, Desille & Fonseca., 2023): grupos de WhatsApp, Telegram ou
Facebook voltados para nomades digitais ou ‘expatriados’, sites de reviews
(em inglés e outros idiomas) sobre restaurantes e outros recursos urbanos,

influencers etc.

4

Chegamos ao Lab*, coffee shop localizado na freguesia da Misericordia,
numa manha de junho de 2020. Pedi um expresso simples, minha colega nao
pediu nada. Bebi meu café em pé porque todas as mesas estavam ocupadas
por jovens que trabalhavam em seus computadores portateis. Consegui
notar que duas pessoas programavam algum sistema ou software (suponho)
e outra estava com o Photoshop aberto. Alguns clientes sentavam-se com
as pernas em forma de l6tus, sem sapatos e com os pés no estofado do sofa.
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Conversamos primeiro com Jéssica!, funciondria que nos atendeu.
Tinhamos marcado uma conversa com um dos proprietarios do café, que
ainda ndo havia chegado. Jéssica, jovem brasileira, disse que o café ficava
sempre cheio de clientes trabalhando, o que era um alivio naquele momento
da pandemia. “Abrimos o café ja em lockdown e nao havia turistas [...] O café
sobreviveu vendendo pela janelinha da frente [...], principalmente por ter uma
grande comunidade estrangeira vivendo aqui, que é o nosso publico-alvo hoje
em dia”. Ela contou que chegou a haver um grupo virtual de habitués do coffee
shop chamado Coffee at Lab (em inglés), usado para avisar quando estavam
indo beber café, caso alguém quisesse fazer companhia. Quando perguntei
sobre a clientela portuguesa, Jéssica disse haver poucos, que as pessoas nao
conhecem o conceito e acham overpriced. “Muita gente tem resisténcia quando
vé uma coisa que é s6 de... de estrangeiro, esta tudo em inglés”.

Enquanto conversavamos, uma mulher pediu quatro bebidas to go, que
acomodou numa estrutura de papelao. Interrompi a conversa com Jéssica
para perguntar sobre o servigo de take away e ela disse que aquela cliente,
estrangeira, sempre vinha comprar café para si e para seus colegas que
trabalhavam no coworking da rua ao lado.

Quando o proprietario do Lab chegou, passamos a conversa para o lado
de fora do café, onde as funcionarias tinham instalado algumas mesas e
espreguicadeiras de praia. Nuno, um dos s6cios do Lab (que divide com
uma business partner russa), afirma ser dos poucos donos de coffee shop em
Lisboa de nacionalidade portuguesa. “Mas vivi em Nova Iorque por 15 anos e
gostava de trabalhar em coffee shops. Ja fui um némade digital”. Nuno conta
que, antes dessa unidade do Lab, tinham aberto um primeiro coffee shop no
Bairro Azul, bairro de classe média alta fora do centro histérico de Lisboa. A
experiéncia ndo deu certo. “O publico 14, disse Nuno, é muito conservador,
muito portugués, muito tradicional. Tem capacidade financeira, mas é
muito tradicional”. Ja na Misericérdia, o coffee shop parece ir bem, apesar
da concorréncia. “Aqui o crowd é completamente diferente. Os estrangeiros
gostam desse bairro porque nao se sentem estrangeiros. [...] Eu passo dias
aqui no Lab sem falar portugués”.

Nuno ainda diz que “se fizer um célculo, diria que 90 a 95% dos nossos
clientes sdo estrangeiros e, quando falo estrangeiro, é sempre um misto de
expatriado que vive cd, eu nao gosto da palavra expatriado, mas estrangeiros

10Os nomes das pessoas e dos coffee shops foram alterados.
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que vivem ca e que trabalham c4, e turistas walk-ins, walk-bys, e estudantes
estrangeiros, de Erasmus”. Sobre os cinco a 10% de publico portugués, Nuno
diz que sao “pessoal viajado, que se calhar viveu fora e quis continuar a ter
uma exposigao a essa diversidade”.

Ao longo da conversa, Nuno usa o termo gentrificagdo para falar da
transformagao recente de Lisboa. Aproveito para perguntar se ele acha que os
clientes do Lab sao os gentrifiers de Lisboa, ao que ele responde “Claramente,
claramente, claramente”, trés vezes. E completa: “Quem esta a gentrificar é
este publico-alvo, e este ptiblico-alvo nao sdo os cinco, 10% de portugueses,

sdo aqueles 90%”.

5

Lisboa, 26 de margo de 2022. Vou ao Lisbon Coffee Fest, segunda edigao do
anico evento voltado a industria e aos apreciadores do café de especialidade
em Portugal. O evento é enorme e tem vérios patrocinadores (marcas de
utensilios de café, marcas de café em p6 mainstream, marcas de maquinas
profissionais). Compro meu bilhete e vou no sabado (o evento comegou
na sexta-feira e termina no domingo), porque nesse dia ha uma palestra
sobre tendéncias globais do mercado de café, a qual assisto e tomo notas
(separado). Por contraste, diria que ha uma sobrerrepresentacao de homens
no evento e arrisco dizer, com mais certeza, que a esmagadora maioria é
branca. Ouve-se portugués, mas muito mais inglés. A palestra a qual assisto
¢ em inglés. O que me interessa agora é o Roasters Village, um evento
menor, situado no andar superior, onde se encontram oito torrefadores de
café de Portugal (a maioria de Lisboa). Cada torrefagdo levou sua equipe
de baristas e estdo 14 para conversar sobre café e oferecer degustagio (de
graca). Converso com o proprietario de um dos dois primeiros coffee shops
de Lisboa, um homem russo, que agora é proprietario de uma rede de dez
coffee shops em Portugal, dos quais cinco em Lisboa. Converso também com
o gerente (um dos poucos homens negros que vejo no evento) de um coffee
shop mais recente, situado na freguesia da Misericérdia, cujo proprietario
(brasileiro) é também o dono de uma plantagdo de café no Estado de Sao
Paulo, Brasil. Finalmente, converso com um barista ucraniano, responséavel
por dois coffee shops de Lisboa, propriedade de um outro homem russo. O
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barista diz que o segmento dos cafés de especialidade ainda deve crescer
muito, ao que indago se isso se deve a popularizagdo desse tipo de café entre
os portugueses. Sua resposta, em tom profético: “No, no. Don’t you see who’s
here? We are all foreigners. There’s room for more coffee shops here because
more and more digital nomads and expats are coming to Lisbon every year.

This will be like a second California”.

6

Largo do Conde Barao, freguesia da Misericérdia, Lisboa, 8 de julho
de 2022. Estou ajudando um colega espanhol que comegou a gravar um
documentério sobre gentrificagio em Lisboa, Barcelona e Atenas. Ele
iniciou a produgdo do documentério em Lisboa, e eu fago uma caminhada
pela freguesia onde realizei o trabalho de campo enquanto ele capta
algumas imagens com seu equipamento profissional. A parafernélia atrai
alguma atengdo e uma turista aproxima-se e pergunta (em inglés) se somos
influencers. Respondo que gravdvamos uma cena para um documentéario e
que faldvamos sobre o coffee shop da esquina, cujos proprietarios eram dois
australianos. A turista sorri e diz: “Ah! Now I get it! That’s why I saw people

having avocado toasts there”.

7

Nao esperava fazer trabalho de campo hoje. E feriado nacional em
Portugal, dia 8 de dezembro de 2022, dia da Imaculada Conceigao. Sai para
beber um café num coffee shop que costumo frequentar perto de casa. Da
calmaria da rua, entrei e fiquei surpreso com a quantidade de clientes que
trabalhavam em seus computadores, com seus fones de ouvido. Duvidei
se era mesmo feriado. Ocupavam praticamente todo o espago. Tirei uma
fotografia (ver Imagem 2). Eram 14h. Arrisco dizer que eram estrangeiros,
todos ou quase todos. Mas certamente trabalhavam para empresas de fora, ou
tinham clientes fora de Portugal. Fora da foto ficou um casal com ar nérdico,
os Gnicos que aparentavam nao trabalhar e que tomavam café e tinham um
cao na coleira (provavelmente moram aqui).
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Imagem 2. Clientes trabalham num coffee shop de Lisboa. 8 de dezembro de 2022, feriado nacional

Foto: acervo do autor.

8

De 2011 a 2021, a freguesia da Misericordia perdeu mais de 25% de sua
populagao residente, tendéncia que se verificou em todo o centro histérico
de Lisboa (INE, 2022). Apesar disso, a cidade parece cada vez mais cheia:
onde antes habitava uma familia por décadas, hoje passam centenas de
pessoas por meio do aluguel de curta ou média duragdo. As limitagoes das
formas tradicionais de levantamento estatistico e a dependéncia anacrénica
de um conceito imével de residéncia (Ford, 2001; Hall, 2012) deixam
escapar dos registros oficiais novas formas temporarias de habitar (Stock,
2006; Elliott & Urry, 2010). Muitos nomades digitais, migrantes por estilo
de vida, trabalhadores remotos, individuos com residéncia secundaria em
Lisboa, “expatriados” corporativos, estudantes de intercdimbio e uma parte
importante da mobilidade intraeuropeia ficam fora do radar estatistico.
Para além da necessidade de uma reflexao ontolégica sobre o que significa
habitar em um contexto de intensa mobilidade, essa limitagao poe em xeque
o proprio planejamento urbano em temas como habitagao, mobilidade, e
espago publico.
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Atransformacao recente de Lisboa, mais ampla e centrada no lazer urbano,
langou também as bases que possibilitam o transito de individuos globalmente
moveis de e para a cidade. O aeroporto e suas sucessivas ampliagoes, bem
como o novo porto de cruzeiros, sdo exemplos de grandes equipamentos que
moldam os fluxos de turistas e de outras populagoes transientes e, portanto,
sao infraestruturas de mobilidade. No entanto, em outra escala, hd também
espagos que delineiam as trajetdrias e a ancoragem dessas vidas moveis em
Lisboa. Os apartamentos turisticos ou de partilha (home-sharing) (Arias-
Sans, Quaglieri-Dominguez & Russo, 2022), assim como os coffee shops e
os espagos de coworking e de coliving, nao sé atraem determinados perfis de
pessoas como dao sustentagao a praticas de vida moéveis especificas. Nesse
sentido, olhar para os coffee shops nao é apenas uma estratégia metodolégica
para encontrar os lugares onde essas populagbes moveis param, cruzam-
se e consomem. Os coffee shops ajudam-nos, sobretudo, a entender como
o espago urbano molda-se de forma a sustentar as praticas necessarias a
manutengido desses estilos de vida — isto é, como o espago urbano também
se torna infraestrutura.

Pensadas enquanto “arquiteturas da circulagdao” (Larkin, 2013), as
infraestruturas sdo sistemas sociomateriais que facilitam o transito de coisas,
informacdo, pessoas etc. Sdo, em outras palavras, o que parece ser necessario
para que algo funcione, flua, acontega (Kockelman, 2013). As tentativas
recentes nas ciéncias sociais de compreender a vida das/nas cidades a partir
de suas infraestruturas (Amin, 2014) tém langado luz sobre os dispositivos
e materialidades urbanas e suas capacidades de produgao do social. Salas
e corredores quase secretos e altamente protegidos sao infraestruturas
que fazem acontecer as transagoes dos plutocratas em Londres (Knowles,
2022); lojas de imigrantes podem funcionar como espagos de circulagao de
noticias e dinheiro entre aqueles em transito (Hall, King & Finlay, 2017);
assim como banheiros ptblicos em rodovidrias e estagoes de trem servem
de infraestrutura facilitadora das interacdes sexuais anonimas entre homens
(Wilson, 2016).

Em Lisboa, os coffee shops funcionam como ancoradouros (Freire-Medeiros
& Lages, 2020) para populagoes on the move. Diferentemente dos estudos
sobre Nova Iorque, Londres, ou Melbourne, em que as economias hipster e
das novas classes médias locais dao conta de explicar o advento dos coffee

shops, em Lisboa estes espagos estdao fundamentalmente ligados ao turismo,
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aos estrangeiros e as pessoas que habitam a cidade de maneira provisoéria.
Mesmo a clientela portuguesa, apesar de reduzida, é aquela “viajada” (nas
palavras de Nuno) e que possivelmente conheceu esse tipo de café/espaco
no exterior. Nesse sentido, os coffee shops de Lisboa assemelham-se aos
analisados por Bantman-Masum (2020a, 2020b) em Paris, enquanto lugares
de reconhecimento e de valorizagdo do savoir-faire da mobilidade. Tal
reconhecimento se da via uma oferta de produtos (para além do café, o avocado
toast, por exemplo, logo identificado pela turista da nota 6) e c6digos estéticos
associados a uma suposta “afiliagao global” (Simkin & Schmidt, 2022), mas
também por meio da materialidade dos corpos relativamente privilegiados
que ocupam esses espacos com seus computadores enquanto trabalham. Duas
ferramentas que ajudam a compreender esse reconhecimento sdo a nogao de
performance e a nogao de privilégio.

Por um lado, a performance que acontece num coffee shop é em nada
semelhante aquela que decorre num café de bairro dito “comum”. O coffee
shop funciona como modulador de performances individuais de trabalho
remoto e como propiciador de encontros entre pessoas de estilos de
vida semelhantes (like-minded people) — e o faz a partir de um ambiente
reconhecivel e “instagramavel”. A composicdo dessas maneiras de fazer e de
consumir o café, os ritmos dos corpos ao interagirem ao redor de maquinas
(iMac para uns, La Marzocco para outros) (Manzo, 2014) e os elementos
repetitivos da decoragdo e do consumo sdo marcadores de um cédigo
cosmopolita especifico das classes criativas moéveis globais (Florida, 2002).
E essa composicao que permite a um némade digital identificar este tipo de
coffee shop a distancia, entrar e, sem hesitagao, fazer o mesmo pedido que ja
fez em Bali, em Berlim, ou na Cidade do México.

Por outro lado, a nogao de privilégio relativo é fundamental para
compreender esses estilos de vida moveis e seus desdobramentos em
termos de sociabilidade, consumo e transformagao urbana. A branquitude,
visivel na Imagem 2 e permeando todo o trabalho de campo, esta fortemente
presente nos mercados gourmet, como o de cafés especiais e o de cerveja
artesanal (Chapman & Brunsma, 2020), além de contrapor essas populagoes
moveis com outros migrantes pds-coloniais em Lisboa, tradicionalmente
racializados e menos privilegiados.

A literatura sobre migracdes por estilo de vida (lifestyle migration)

demonstra que essas mobilidades sdo normalmente facilitadas pela
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mobilizagdo de privilégios: um “passaporte forte”, por exemplo, saldrio
ou aposentadoria vindos de algum pais com moeda valorizada, ou mesmo
a possibilidade de trabalhar a distancia e em qualquer fuso horario
(McGarrigle, 2022). Aproveitando-se de desigualdades globais (Hayes,
2020), esses movimentos sao também estratégias de maximizagdo do poder
de compra através da mobilidade. “Expatriados” com salérios no norte da
Europa, por exemplo, ou nomades digitais que trabalham para o mercado
norte-americano detém possibilidades materiais mais altas que a média em
Portugal, podendo exercer padroes de consumo (residencial ou de servigos)
mais elevados que aqueles com salarios locais. E nesse sentido que falamos
em gentrificagcao fransnacional (Buhr & Cocola-Gant, no prelo; Cocola-
Gant & Lopez-Gay, 2020) e nao em gentrificagao tout court, uma vez que
os gentrifiers, como vimos, sdo, sobretudo, oriundos de outros paises mais
ricos. Os coffee shops, mais caros que os ‘cafés de bairro’ e atraindo uma
clientela com padroes de consumo mais elevados, participam ativamente do
processo de gentrificagdo da paisagem comercial da cidade.

Para além do consumo de bebidas, a utilizagdo dos coffee shops como
espagos de coworking tem papel central no setor. Por um lado, ha coffee
shops que comegam a estabelecer regras que limitam o uso das mesas por
clientes com computadores (durante o horério do almoco, por exemplo) ou
destinam apenas uma parcela das mesas a esse tipo de uso. Alguns cafés
apelam a seus clientes para que sigam regras de conduta especificas, como
dar gorjetas maiores ou fazer mais pedidos (“Order! Sipping the same large
coffee for two hours doesn’t cut it”, 16-se num quadro afixado na parede de
um coffee shop na freguesia da Misericérdia). Por outro lado, alguns coffee
shops estimulam o uso de seus espagos para trabalho ao criarem “pacotes”
que consistem no pagamento de um prego fixo e no consumo de café coado
a vontade, por exemplo. Alguns destes cafés também disponibilizam salas
para realizacdo de eventos voltados a populagao de némades digitais,
“expatriados” e trabalhadores remotos, como aulas de yoga seguidas de cook
your own dinner-experience, ou mesmo eventos de socializagdo como speed-
dating, jogos de tabuleiro, clubes de leitura, além de encontros periddicos
de némades digitais e expats (organizados via plataforma Meetup). Esses
eventos, acolhidos pelos coffee shops, garantem a criagao de sociabilidades
estratégicas, em inglés, entre esses jovens profissionais, seja no &mbito

afetivo ou enquanto potenciais clientes (Mancinelli, 2020).
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Ao pensarmos os coffee shops como infraestruturas que ancoram praticas
e estilos de vida méveis, ndo queremos dizer que, sem eles, ndo haveria
populacdes transientes em Lisboa. A linguagem da infraestrutura nao
pressupoe relagoes de causalidade simples. Aqui importa, antes, verificar que
esses cafés nos ajudam a entender como algumas mobilidades materializam-
se no espago urbano e o transformam através de suas infraestruturas
materiais. Os coffee shops permitem-nos identificar a forma com que esses
individuos recorrem a cidade, distribuem-se em seu territério e garantem a
manutengao de seus percursos, praticas de trabalho e sociabilidades méveis.

A observacao participante realizada em mais de uma centena de idas aos
coffee shops de Lisboa instiga-me a pensar nos padroes que encontrei nesses
espacgos. Se, como disse Nuno (um dos sécios do Lab), a maior parte dos
proprietérios dos coffee shops é estrangeira e cerca de 90 a 95% dos clientes
sdo também estrangeiros (turistas ou pessoas que habitam a cidade de
maneira mais ou menos proviséria), verifico que as pessoas que trabalham
nos coffee shops sdao também majoritariamente estrangeiras, que vivem
em Lisboa ha relativamente pouco tempo (menos de cinco anos). Jovens
de nacionalidade brasileira, sobretudo, mas também do sudeste asiatico
(Bangladesh e Nepal) e, menos frequentemente, de outros paises da América
Latina e da Europa. No caso dos funcionérios e funciondrias brasileiras, com
quem conversei mais vezes, muitos eram jovens brancos, com formagao
universitéria, falavam inglés, viviam em apartamentos coabitados e recebiam
salarios tipicos do setor. Alguns eram estudantes de mestrado em Portugal,
outros esperavam completar cinco anos de residéncia legal para solicitarem
a cidadania portuguesa e seguirem, eles também, trajetérias méveis por
outros paises europeus.

A intersecgdo dessas diferentes trajetérias nos coffee shops de Lisboa nao
apenas confirma sua funcado enquanto infraestruturas de mobilidade, mas
também como espacgos de estratificagao de diferentes regimes de mobilidade
(Glick-Schiller & Salazar, 2013). Sdo migrantes por estilo de vida, que abrem
seu préprio negécio (Jung & Buhr, 2022) e contratam outros migrantes, menos
privilegiados, para servirem a outras populagoes em transito. Ainda héa pouca
pesquisa em Portugal sobre as espacialidades urbanas que operam a partir da
multiplicidade e da simultaneidade (Massey, 2005) de estilos de vida mais
ou menos moveis. Os coffee shops sdo apenas um ponto de entrada, entre

muitos possiveis, onde lazer e trabalho, produgdo e consumo, privilégio e
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precariedade articulam-se de maneiras desiguais e através das mobilidades.
Da mesma forma, a investigacao sobre a transformacao urbana provocada pela
presenga dessas populagoes modveis precisa ir além do paradigma dos impactos
do turismo. Uma sociologia global das migracdes por estilo de vida (Hayes,
2021) deve estar atenta aos processos de exclusao e disposessao produzidos,
bem como as fraturas urbanas (re)criadas a escala local.
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RESUMO

O presente trabalho pretende examinar e refletir sobre as relagdes entre
mobilidade, emergéncia climatica e street art em Lisboa, adotando uma abordagem
interdisciplinar. A partir do novo paradigma da mobilidade, procuramos estabelecer
a relevancia das expressoes urbanas artisticas como arena de discussao publica na
cidade, enquanto utilizamos como eixo de anélise seu carater efémero e (i)mdvel,
legal e ilegal. Analisando o impacto das mobilidades, em especial a do automével,
o texto apresenta questoes relativas ao clima na cidade de Lisboa e de como a street
art tem se relacionado com as mobilidades, como refletem a emergéncia climatica e
como esbogam um esgotamento de modos de vida contemporaneos e o desejo por
outros mundos.
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ABSTRACT

This paper aims to examine and reflect on the relationship between mobility, climate
emergency and street art in Lisbon, adopting an interdisciplinary approach. Based
on the new paradigm of mobility, we seek to establish the relevance of urban artistic
expressions as an arena for public discussion in the city, while taking their ephemeral
and (im)mobile, legal and illegal character as the analytical baseline. Analyzing the
impact of mobility, especially that of the automobile, the text presents questions
related to the climate in the city of Lisbon and how street art has been related to
mobility, how it reflects the climate emergency and how it outlines a depletion of
contemporary ways of life and the desire for other worlds.

Keywords: mobilities, climate emergency, street art, Cities, Lisbon.
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Introducao

A partir de uma abordagem interdisciplinar, este artigo estabelece
relagoes entre as mobilidades, a emergéncia climética e a street art na cidade
de Lisboa. Para isso, faremos um panorama sobre a situagdo da mobilidade
na capital portuguesa, suas contradigoes, especialmente no que diz respeito
ao uso do automovel, e algumas agdes anunciadas pelo governo para o
controle das emissoes de gases de efeito estufa. O artigo contextualiza a street
art em Lisboa e as diferengas com outras manifestagbes urbanas como o
graffiti, discutindo como essas refletem a emergéncia climatica e expressam
preocupacgoes coletivas com o planeta e o futuro. No que diz respeito a
conceituagao dessas manifestagoes artisticas no espago urbano, ressaltamos
que existem diferencas em relagdo ao que se entende como arte urbana no
Brasil. Em Portugal, tais nomeagdes mantiveram as origens estrangeiras, ou
seja, curiosamente, os conceitos nao foram “aportuguesados”. Assim, graffiti
é um termo abrangente que designa manifestagdes politicas, expressoes de
gangues com total ou parcial “auséncia de ideias” (Costa, 2007, p. 178). No
Brasil, quando falamos em “grafite”, estamos nos referindo a um termo que
designa as obras “artisticas” no espago urbano, legais (autorizadas), em geral
autorais, que se diferem da chamada “pichagdo” ou “pixagdo”, manifestagao
marginal, de carater mais identitdrio de jovens urbanos que se articulam
com linguagem e cultura prépria, tal e qual se denomina o graffiti em Lisboa.
Ja o que se chama de street art, em Lisboa, sdo manifestagoes artisticas
compostas por uma diversidade plastica de técnicas como stencil, poster,
sticker, murais, o que no Brasil é chamado de “grafite” (p. 178).

Este artigo deve ser lido como uma anélise dos campos relacionados a
street art, mobilidades e emergéncia climatica em Lisboa, considerando como
esses campos interagem e que divergéncias emergem da realidade (i)movel
da cidade. Nao nos interessava aqui falar de sujeitos especificos, j& que uma
anélise focada em “sujeitos” ja havia sido tema de outro trabalho relacionado
a essas manifestagoes artisticas urbanas (Tréi & Batel, 2020, mas ver a cidade
enquanto cenério para enunciacdo de discursos imagéticos e negociagao de
questoes emergentes e fundamentais para a construgao de um mundo futuro.

Por conseguinte, pareceu-nos adequado utilizar como metodologia para
este artigo a etnografia urbana, inspirada na “experiéncia errética” descrita

no livro Elogio aos Errantes, de Paola Jacques (2012), que trata dessa pratica
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como possibilidade de alteridade e de experimentos corporais na cidade.
Revisitando as experiéncias dos fldneurs em Paris, Jacques enfatizou as
errancias de artistas e fil6sofos, a desorientagéo e a lentiddo como elementos
importantes para experienciar a cidade: “[...] deslocamos a questao das
errancias urbanas, da experiéncia errdtica da cidade como possibilidade
de experiéncia da alteridade urbana, para sua forma de transmissao pelos
errantes, através das narrativas errantes” (Jacques, 2012, p. 20). Da mesma
forma, este texto estruturou-se de maneira erratica, apostando nas inovagoes
tedrico-metodoldgicas do campo das mobilidades.

Errar pela cidade em plena pandemia da Covid 19 causou-nos
estranhamento. Foram seis meses de incursoes diarias pela cidade de Lisboa
(margo a agosto de 2020), coletando essas expressoes de arte urbana que
refletiam nao apenas o momento tragico que o planeta vivenciava, mas
que também desenhavam um mundo futuro interditado por epidemias e
pelas consequéncias da emergéncia climatica. Uma cidade deserta como
num filme apocaliptico, mas que revelava discursos imagéticos presentes
nas obras de arte urbana. Essa experiéncia nos possibilitou observar com
tranquilidade espagos nao habitados, descobrindo imagens que interessavam
a este trabalho. Existem diversas perspectivas metodolégicas para a analise
de imagens, que vao da semidtica, passando pela anélise do discurso, até a
etnografia fotografica, conforme nos relata Christmann (2008). MacDougall
(2005), ao relacionar os sentidos entre imagem e etnografia, afirmou que
as imagens tiveram um destaque menor ao longo da histéria das ciéncias
humanas e sociais e que uma das fungoes da arte, assim como das ciéncias,
é “ajudar a entender a existéncia do outro no mundo”. Ainda para a autora,
a imagem pode ser usada para a compreensao do “indizivel” (MacDougall,
2005, p. 73), propondo, ativando e disseminando significados que permitem
a reflexao e discussao sobre problematicas sociais.

Por outro lado, é relevante para o sentido deste texto ressaltar como o
tema da mobilidade tem provocado mudangas importantes nas ciéncias
sociais. Podemos afirmar que o fil6sofo e sociélogo Henri Lefebvre
contribuiu para esta mudanga ao afirmar que o espacgo era um “conjunto
de relagoes” (Lefebvre, 1991). Sobre Lefebvre, John Urry (1995) afirmou
que sua ideia de que o espago era construido a partir de praticas sociais foi
revoluciondria. Esta sociologia, que emerge no pos 1968, fez uma leitura

critica do marxismo, com uma perspectiva de conflito que nao constava
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nessa teoria, como os tipos de opressao baseados em raca, género, idade
e identidade étnico cultural, transformando a sociologia urbana, antes
baseada em um paradigma ecoldgico, para um paradigma socioespacial
(Konzen, 2011, p. 95). Bijker (1995), por sua vez, demonstrou as relacoes
entre tecnologias, cultura e sociedade ao defender que a criagao da bicicleta
foi fruto da luta feminista, significando mudangas comportamentais na
sociedade vitoriana. Na linha de estudos que provocaram mudangas no
entendimento da mobilidade, é fundamental mencionar o trabalho de Tim
Cresswell (2006), que considerou a mobilidade um dos fen6menos mais
relevantes da vida contemporanea, demostrando que ela criava hierarquias,
o que ja tinha sido sugerido por André Gorz (2005) no classico “A ideologia
social do automével”, publicado pela primeira vez em 1973. Dessa forma,
o caminho estava aberto para o estabelecimento de um novo paradigma da
mobilidade, conceito cunhado por Urry (2010) e que, na analise de Mimi
Sheller (2017), colocou a teoria social em novos caminhos, desestabilizando
os campos e disciplinas separados das ciéncias sociais, transformando, como
ele mesmo afirma, o “social como sociedade” em o “social como mobilidade”
(Urry, 2010). Este olhar inovador rompeu fronteiras disciplinares, gerando
certa “marginalidade criativa”. Diferente dos estudos sobre mobilidade da
Escola de Chicago, na primeira metade do século XX, voltados para a analise
de trajetérias de gangues, trabalhadoras do sexo e, depois, de pesquisas
com foco no transporte envolvendo origem-destino, o novo paradigma da
mobilidade tornou esse campo interdisciplinar, com estudos “que cruzam
fronteiras” produzindo “novas hibridizagoes nas ciéncias sociais” (Urry,
2010, p. 348)." Nessa perspectiva, o mundo humano e o mundo fisico,
sociedade e natureza, ndo podem ser analisados separadamente, assim
como as fronteiras entre espago publico e privado também sao contestadas
no novo paradigma (De Lima Pinto, 2020). Elementos interagem fisicamente
e informalmente: pessoas, objetos, imagens e informagbes sao moveis.
Logo, parece-nos coerente analisar essas tematicas a partir desse referencial
tedérico, movendo-nos nos campos da arte, da urbanidade e do clima, cujo
cenério de interlocugao é a cidade de Lisboa.

! Tradugédo dos autores. No original: “It is this marginality, resulting from scholars moving from
the centre to the periphery of their discipline and then crossing its frontiers that produces new
productive hybridities in the social sciences”.
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No que diz respeito as manifestagoes artisticas urbanas analisadas, a
mobilidade se conecta a esse campo por dois caminhos. Primeiro, na propria
nogao de objetos (i)méveis que essas obras carregam e em seu carater efémero
na cidade. Enquanto uma “performance de rede moével”, como apontado por
McAuliffe (2013) na discussao entre legal e ilegal em Sidney (Austrélia), o
graffiti nos espagos legais — ou seja, onde hé permissao dos poderes publicos
para uma pratica considerada ilegal — atribui validagao, reconhecimento,
valor social e cultural a atividade. Tais expressdes tendem a aparecer e
desaparecer constantemente da cidade, assim sendo moéveis, sobretudo
quando ilegais e vigiadas por quem faz a gestdo do espago urbano. Em
segundo lugar, essas manifestagoes urbanas também se utilizam dos modais
de transporte coletivo como instrumento de divulgagdo como apontado por
Karlander (2016) ao discutir a mobilidade como um dispositivo semiético
com os graffitis que se movem nos trens do metrd de Estocolmo.

Caso similar pode ser observado nos comboios de Portugal. Comboio é o
nome dado aos sistemas de trens que circulam de Lisboa tanto para o subturbio
como para outras cidades daquele pais. Ricardo Campos (2007) destacou a
relagao do graffiti com a mobilidade ao narrar as agoes dos writers® nos trens
da linha Lisboa-Sintra. O bombing, designagido dada ao graffiti ilegal, é uma
agdo na qual os autores inscrevem seus nomes em diversos locais da cidade,
em especial aqueles com maior visibilidade, nesse caso, as paredes cinzas do
caminho de ferro. Ja o backjump é o ato de grafitar trens, bondes (elétricos) e
onibus. As duas praticas artisticas, definidas como bombing e backjump em
Lisboa, correspondem ao picho ou pixo no Brasil.

Assim, a street art e outras expressoes urbanas se constituem como
manifestacdes (i)mdveis e transitérias no espago urbano. E seu sentido de
atualidade e de expressdo de probleméticas contemporaneas serd um fator
a ser levado em conta para compreender como o espaco citadino tem sido
usado como tela e espelho de representagoes sociais de (i)mobilidades. Fica
evidente na nossa anélise que os cenarios atuais constituidos de dilemas em
relagdo a emergéncia climatica e a constituicdo de novos mundos também
ecoam nessas imagens urbanas. Mas, antes de analisa-las, convém introduzir
a questao da mobilidade e como esta se relaciona com a emergéncia climatica
e com o espago urbano em Lisboa. H4 uma mudanga em curso nos modos de
se mover, principalmente com a discussao atual sobre as emissoes de gases

2 Assim sdo chamados os autores de graffiti na linguagem dessa subcultura em Portugal.
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estufas. E, embora a hegemonia dos automéveis represente um empecilho
na criagdo de cidades mais humanizadas, fica evidente que ha contradigoes
entre as agoes governamentais, a realidade estatistica dos modos de se mover
em Lisboa e aquilo que esté expresso nas obras e manifestacdes urbanas nos

muros da cidade.

A mobilidade como alteragdo do espaco urbano

Paul Virilio (2006, p. 78) dizia que a velocidade era a “esperanga do
Ocidente”.® Relacionando velocidade com politica, o fil6sofo urbanista
demonstrou como os modos de locomogao alteraram a maneira de estar
no mundo.

A histéria da mobilidade em Portugal se confunde com a histéria do
proprio pais. Gragas a navegacao, o entdo império portugués se expandiu
para outros continentes a partir do século XV, colonizando e exportando
um modo de ser e estar no mundo. Cidades como Salvador, no Brasil,
chamada de “Lisboa das Ameéricas” (Sampaio, 1998), foram pensadas
para serem réplicas da metrépole, principalmente quando observamos
a mobilidade, seu desenho e estrutura urbana (Tréi, 2021). Apesar de as
cidades coloniais terem sido forjadas também sob a influéncia e resisténcia
dos povos originérios e das pessoas escravizadas, é evidente a adogao dos
modos de vida ocidentalizados, de estruturas urbanas forjadas a partir da
modernidade (Harvey, 2015) e de sua preponderancia em relagdo aos outros
modos de vida. A modernidade, aqui compreendida pela ética decolonial
como um periodo longo e descontinuo (Mignolo, 2017), “representou uma
barreira a outros modos de vida nao alinhados com a vida europeia, a saber,
organizagdo e praticas indigenas e africanas”, o que incluiu os modos de se
mover e de constituir cidade (Tréi, 2021, p. 313). Nesse cenario, a mobilidade
e a estrutura de locomocgao, através de servigos publicos, foram usadas para
as mais radicais e violentas mudangas na topografia, no meio ambiente e
no espago urbano das cidades coloniais como um efeito sobre os modos
de vida, incentivando organizagdes sociais, reformas radicais com abertura

de avenidas e demoligoes a partir do século XIX, internacionalizagdo e

3 Tradugédo dos autores, no original: “Speed is the hope of the West”.
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privatizacao de sistemas de locomogao, em versoes fantasmagéricas* das
culturas e das urbanidades eurocentradas (Tr6i, 2021).

As invengoes tecnolégicas, a exemplo do trem e do bonde, dos planos
inclinados, encontrardo terreno propicio na capital portuguesa, sendo o
século XIX o periodo em que a cidade vai encarar verdadeiramente sua
expansdo com as estradas de circunvalagdo que definiram o atual limite da
cidade, novas avenidas de inspiragao parisiense, instalagao de elevadores e
ascensores, um “crescimento demografico progressivamente acelerado, sem
correspondéncia imediata ao nivel da urbanizagao” (Costa, 2008, p. 6). No
final daquele século, o automével surgiria como elemento estruturante para
as mudangas sociais e do espago urbano do século conseguinte, fend6meno
que se repetiu em diversas cidades do mundo, incluindo Salvador, Rio de
Janeiro e Sao Paulo. Com papel determinante na urbanizagdo e na alteragao da
mobilidade, Rodrigues (2012, p. 17) considerou que a industria automotiva
“nao vingou” em Portugal, embora o primeiro carro tenha circulado por
Lisboa em 1895. Ainda assim, no final do século XX: “Portugal também
chegaria a massificagao do automével ligeiro, mas apenas nos anos 90, cerca
de duas décadas mais tarde do que os outros paises da Europa” (Souza,
2013, p. 19), refletindo também o impacto da ditadura em Portugal que s6
foi terminada em 1974.

Na segunda metade do século XX, as discussoes sobre os aspectos
negativos do automovel tornaram-se comuns e as consequéncias do
transporte individual comecam a impactar a sociedade. A generalizagdo do
uso do automovel “levantou problemas de sustentabilidade ecolégica, cuja
visibilidade, com o advento do paradigma do desenvolvimento sustentavel,
tem contribuido para o seu questionamento” (Cachado et al., 2017, p. 396).
Falamos aqui ndo apenas do custo social do automével e outros modos
motorizados que representam aumento no custo de mortes e vitimas do
transito em Portugal e no Brasil (Donario & Santos, 2012; Silva, Bravo &
Gongalves, 2021; Vasconcelos, 2008; Morais Neto et al., 2012; Andrade
e Jorge, 2017), mas também do alto indice de emissao de gases de efeito
estufa, aumento do ntimero de sinistros, perda de tempo em grandes
congestionamento de transitos, fatores comuns no cotidiano dos grandes
centros urbanos (ONU, 2021). Tais questionamentos também estao refletidos
nas obras de street art no espago urbano, como veremos.

4 David Harvey (2015) também articula ideia de fantasia, de mundo ficticio, adogdo de
carruagens, trajes, riqueza, como mitos fundadores da ideia de modernidade.
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A produgdo da mobilidade e as alteragoes de seus padroes de uso se
conectam com a expansao urbana e suburbanizagdo, com os movimentos
populacionais que formaram a Area Metropolitana de Lisboa (AML) e um
modelo de ocupagao que incentivou o uso do transporte privado — ainda
que apenas acessivel a quem tem recursos para comprar e manter um carro.
Dados da pesquisa realizada pelo Instituto Nacional de Estatistica (INE),
em 2017, revelaram que as profundas transformagoes das altimas décadas
levaram ao aumento da populagdo metropolitana e ao esvaziamento dos
centros urbanos — conforme o INE (2018, p. 5), “a maioria das pessoas
que trabalha em Lisboa nao reside aqui”. Os deslocamentos da populagao
residente naquele ano chegaram ao ntmero de 5,4 milhoes de deslocamentos/
dia, com 2,1 milhodes de individuos com idade entre seis e 84 anos, sendo
que 60% dessas viagens foram feitas em transporte individual e apenas 16%
em transporte publico, refletindo também o desinvestimento em sistemas
publicos, mais sustentaveis e socialmente justos, de transportes.

Apesar do alto indice de uso do transporte individual, a vida com base
no combustivel féssil parece dar sinais de esgotamento na Europa, tanto
pela questdao climética como pelos impactos no espago urbano, a saber,
o esvaziamento das areas centrais, aumento de estresse e problemas
relacionados ao transito (Lutz & Fernandez, 2010) e menos interagoes face
a face. Dentre os diversos impactos do uso do automoével ja citados neste
artigo, essas interagoes estdao no cerne do “problema sociol6gico” do uso do
automovel, ja que os carros funcionam como “gaiolas de ago” (iron cages),
transformando as ruas em lugares de passagem e prejudicando as interagoes
pessoais (Morris, 1988 apud Urry, 2004). Os transportes coletivos sao mais
propicios a esse tipo de interagdo e, nao a toa, ao longo da histéria urbana
brasileira, por exemplo, os sistemas de transporte coletivo tém sido palco de
diversos conflitos e revoltas urbanas (Tréi, 2021), levando Laura Kemmer
(2020) a afirmar que o transporte coletivo fez emergir uma “coletividade
urbana” que logo foi canal de expressao para insatisfagoes sociais.

De toda sorte, com a emergéncia climéatica, o uso do automével tem sido
cada vez mais repensado, levando a politicas de desincentivo na Europa
e em outras partes do mundo, ja que seus fatores de impacto obrigam a
sociedade a repensar seu modo de vida. Essa reflexdo a respeito do modo
de vida contemporéneo esta refletida nas obras urbanas que apresentaremos
neste texto e que transformam os muros da cidade em uma espécie de arena
publica de discussao e vislumbre de mundos futuros.

127

MOBILIDADES, EMERGENCIA CLIMATICA E A STREET ART DE LISBOA... | Marcelo de Tréi & Susana Batel



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28 | Mai-Ago/2023 | p. 119-147.

128

A politica no novo regime climatico

Os estudos sobre o aquecimento global surgiram na década de 1890 com
o cientista sueco Svant Arrhenius e, em ambito global, essas discussoes se
acirraram nos anos 1990 com a discussao sobre globalizagdo. Com o chamado
Antropoceno, a nova era em que o humano passa ser visto como uma forga
geologica (Crutzen, 2002), a sociologia também modifica seu olhar a partir
do cruzamento entre as ciéncias da terra, ciéncias sociais e filosofia.

Para Bruno Latour (2018), ndo se pode compreender a politica nos
altimos 50 anos sem colocar no centro as questoes climaticas. O planeta
jd nao suportaria o projeto modernizante, o que levou o antropélogo a
defender um “aterramento”, um voltar-se para a Terra, definindo a estratégia
de uma nova politica, j4 que a propria Terra “nao é capaz de manter o projeto
modernizante” (Latour, 2018, p. 40).

O Acordo de Paris de 2015 (ONU, 2015), sem davida, pode ser pensado
como um marco dessa nova politica e, apesar da alianga entre os mais de
190 paises, ha resisténcia daqueles que sdo declaradamente contrarios ao
controle termoambiental do planeta. Limitar o aumento da temperatura do
planeta abaixo dos 20 Celsius em relagdo aos niveis pré-industriais até 2050
é o principal objetivo dos acordantes, implantando medidas que reduzam
a emissao de gases de efeito estufa com a redugdo do uso de combustiveis
fésseis, principais agentes do aquecimento global. A emissdao de di6xido
de carbono (CO2) em fungdo da queima de combustivel f6ssil em Portugal®
foi de 5,4 toneladas/por habitante em 2017 (ano mais recente disponivel).
Embora esteja abaixo das 6,9 t/hab de 2005, é um nivel de emissdo maior que
as 5,2 t/hab de 2015 e as 5,0 t/hab de 2016.

Apesar do ritmo lento de mudangas efetivas, as discussdes sobre a
emergéncia climatica estdo se popularizando e tém suscitado alguma
transformagdo no padrdao de comportamento das pessoas. Em Portugal,
pais que é signatario do Acordo de Paris, o governo tem sido entusiasta das
agoes voltadas a mitigagao das emissoes de CO2, incentivando os modos de
transporte ativo, pelo menos na capital Lisboa, e capitalizando a imagem
de uma cidade que quer se destacar nesse cenério. A despeito das “boas
intengoes” do governo, tais agoes ainda nédo se converteram em mudancas

®Dados do Instituto Nacional de Estatistica através do sistema PORDATA da Fundagdo Manuel
dos Santos, simulador disponivel em: https://www.pordata.pt/. Acesso em: 22 jan. 2023.
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da realidade e parecem mais préximas a estratégias de marketing ou
greenwashing, como veremos.

Colocar em discussdo os modos de se mover na cidade significa aprofundar
os pressupostos do “direito a cidade” pensados por Henri Lefebvre (2001).
Como um conceito em disputa desde meados dos anos 1960 (Mena &
Dammert-Guardia, 2019), devemos pensar o direito a cidade fora do mito
da origem, como ja afirmava Lefebvre (2001, p. 106): “nem retorno (para a
cidade tradicional), nem fuga para a frente”. Para David Harvey (2012, p. 74),
o direito a cidade deve ser visto como um direito humano e, sendo assim,
um direito coletivo, inalienédvel, para além das hegemonias minoritarias que
dirigem a vida urbana, ja& que a urbanizagao sempre foi um fenémeno de
classe. Dessa forma, o novo regime climético amplia ainda mais o conceito
de direito a cidade, exigindo necessidades terranas, de preservagao e
reconstituicao do equilibrio climatico e da sobrevivéncia de coisas humanas
e nao humanas, longe dos interesses de classe e do capitalismo.

Em Portugal, perguntados se consideravam as alteragbes climaticas um
problema muito grave, 68% dos portugueses responderam que sim em
2011 (Henriques, 2015). Apesar disso, 60% das pessoas ainda utilizam
o carro para o deslocamento (INE, 2018), o que se justifica pela falta de
infraestrutura e transportes coletivos que facilitem os deslocamentos rapidos
para a periferia, que é para onde foram os residentes apds o periodo de
especulagao imobilidria e turistificagdo que tem assolado o pais nos dltimos
anos (Quintana & Batel, 2022).

Em 21 de junho de 2018, Lisboa foi distinguida como a Capital Verde
Europeia 2020 pelo Comissariado Europeu do Ambiente, Assuntos
Maritimos e Pescas, a partir do resultado da avaliacdo de um conjunto
de especialistas internacionais sobre 12 indicadores de sustentabilidade.
Novamente, isso nos parece um contrassenso diante darealidade e uma agao
mais voltada para o marketing ou um protocolo de intengoes futuras. Como
parte dessas “intengbes” e em parceria com a inciativa privada, o governo
municipal assumiu diversos compromissos do marco “Lisboa Capital Verde
Europeia 2020” e parece haver pelo menos uma sinalizacao em transformar
os desejos de uma sociedade mais sustentavel em agdes praticas e que
se alinhem ao discurso da Unido Europeia. O governo estabeleceu como
meta a redugdo em 60% nas emissdes de CO2 até 2030 e pretende alcangar

a neutralidade carbénica até 2050 (Cadmara Municipal de Lisboa, 2020).
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Além de duplicar a rede de ciclovias com mais 200 km até o final de 2021, a
Camara Municipal diminuiu as faixas de carro e disponibilizou trés milhoes
de euros para a compra de bicicletas. Para marcar esses compromissos
com mais de 200 instituigoes parceiras, a Cdmara inaugurou, em 2020,
um mural de street art na Avenida Calouste Gulbenkian, “simbolizando a
uniao da cidade no caminho da sustentabilidade”.® O mural é de autoria do
artista Smile em parceria com a Vitiva Lamego 1849 (fabrica de azulejos) e
a Galeria de Arte Urbana.’

As imagens institucionais do mobilidario urbano que divulgam o
programa Lisboa Capital Verde 2020 trazem a ideia de uma cidade em
harmonia, na qual pretos e brancos, pessoas com deficiéncia, criangas
e animais marinhos tém seus direitos garantidos. A ideia é de que as
micromobilidades (patinetes, ou trotinetes, e bicicletas elétricas) seriam
suficientes para resolver o problema das emissoes. Entretanto, a “harmonia”
da propaganda institucional estd longe de ser real. Do ponto de vista social,
a existéncia de racismo estrutural na sociedade portuguesa comecga a ser
cada vez mais visivel e discutida na esfera publica, incluindo segregagao
e violéncia policial na periferia da cidade (Raposo et al., 2019). Do ponto
de vista das micromobilidades urbanas, também cada vez mais se contesta
e discute essas novas propostas de mobilidades “verdes” que, na verdade,
implicam um conjunto de atividades de extrativismo colonialista (Batel,
2021), semelhante ao colonialismo f6ssil — as baterias de litio necessérias
para os carros elétricos, para as trotinetes e para o armazenamento de
energias renovaveis, por exemplo, exigem a extragao de litio, um mineral
nao renovavel, oriundos de espagos rurais, muitas vezes do Sul global,
com impactos socioecolégicos associados (Jérez, Garcés & Torres, 2021;
Canelas & Carvalho, 2023). A suposta solugdo dos problemas com um
mundo eletrificado ja mostra reflexos na politica externa mundial, o que
ficou evidente na declaragdo de Elon Musk, o maior empresério de carros
elétricos, que nao escondeu o interesse nas reservas de litio da Bolivia,

afirmando a legitimidade de um golpe de Estado para garantir o acesso

5A Camara fez uma postagem em sua péagina no Facebook para anunciar o mural, disponivel em:
https://www.facebook.com/camaradelisboa/posts/3247268765293051. Acesso em: 22 jan. 2023.

7O projeto surgiu em 2008 a partir de uma operacao de limpeza dos graffitis do Bairro Alto e
promove as expressoes de arte urbana em espagos autorizados.

MOBILIDADES, EMERGENCIA CLIMATICA E A STREET ART DE LISBOA... | Marcelo de Tréi & Susana Batel



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28| Mai-Ago/2023 | p. 119-147.

as reservas pelo capitalismo internacional.® Além disso, sabemos que o
greenwashing da “capital verde” lisboeta tem beneficiado fortemente o
setor de turismo, que vem recebendo grande investimento como forma de
superacao da crise econémica iniciada em 2008. Lisboa esta sendo tomada
por grandes ondas de especulacao imobilidria, expulsando a populagao
pobre residente (Cocola-Gant & Gago, 2021), na qual o mundo desejado
dos cartazes institucionais parece bem distante da realidade.

Diante desse cendrio de contradigoes, de greenwashing, de disputa do
uso do espago urbano e com a popularizagdo das tematicas ecolégicas no
que diz respeito ao futuro e das agoes para mitigar os efeitos das alteragoes
climéticas, a street art tem sido um vetor de proposta, difusao e negociagao

de representagoes desse tema, como veremos.

Street art x graffiti

Os trabalhos de Ricardo Campos (2007) e Agata Sequeira (2015) sdo
pioneiros no estudo do graffiti e da street art em Lisboa. Enfatizamos alguns
pontos em relagdo a essas expressoes: o carater politico e identitario do
graffiti que surge como uma subcultura (Campos, 2007), a efemeridade
dessas expressoes urbanas na cidade e a migragao dos contetidos artisticos
para o ambiente virtual que se configura como um novo territério de difusao.
Ha diferengas de enfoque desses trabalhos, um antropolégico (Campos,
2007), outro sociolégico (Sequeira, 2015), sendo que nosso texto difere
de ambos por focar essencialmente na representacido dessas imagens e no
carater interdisciplinar de conectar essas expressoes com as mobilidades e a
emergéncia climatica.

Como ja afirmamos na introdugdo deste artigo, existem diferengas
importantes nos conceitos e entendimentos das expressoes artisticas urbanas
do Brasil e de Portugal. No Brasil, por exemplo, graffiti serd uma expressao
genérica para designar as obras artisticas no espago urbano, enquanto
“pichagao” serd essa manifestagdo marginal, de cardter mais identitario de

jovens urbanos que se articulam com linguagem e cultura proprias, tal e

8Em julho de 2020, o empresario escreveu na rede social Twitter: “Vamos dar golpe em quem
quisermos! Lide com isso”. Mais de 50% dos depdsitos de litio do planeta estao na Argentina,
na Bolivia e no Chile.
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qual se denomina o graffiti em Lisboa. Ja a street art é composta por uma
diversidade pléstica de técnicas e, para Sequeira, a principal diferenga entre

essas expressoes é que

subjaz a street art uma intencao artistica individual e vontade de
comunicar para um publico universal, que contrasta com a ligagao
ao «meio» e a significados e c6digos mais estanques e de acesso mais
restrito no graffiti. O recurso na street art a referentes da iconografia pop,
do design, da arte contemporanea e do graffiti [...] (Sequeira, 2015, p. 34)

Essas praticas tém, de maneira geral, um carater de vandalismo e
ilegalidade, representando uma transgressao que faz parte do mundo do
graffiti “desde os seus primoérdios” (Campos, 2007, p. 308). E, embora algumas
expressoes da cidade, mais proximas ao graffiti, carreguem contetdos ligados
ao tema da emergéncia climatica, parece-nos que a street art, enquanto forma
mais aceita, “artistica” e, em muitos aspectos, “legal” (autorizada), tem sido
a manifestagdo mais propicia a interlocugdo com essa tematica. O que fica
explicito no mural institucional construido para o marco “Lisboa, Capital
Verde Europeia 2020”, ao qual voltaremos mais a frente.

A street art estabelece relagoes antigas com o muralismo e para Sequeira
(2015), apesar da influéncia do graffiti, a street art é herdeira de uma tradigao
de comunicar nas paredes da cidade, nao se enquadrando em uma cultura
especifica. Ela compde a paisagem urbana com contetiidos, mensagens e
comunicagoes, em uma perspectiva mais voltada a ideologia, a analise das
formagoes e difusoes desses discursos visuais do que aos grupos e individuos
que executam essas obras (ver exemplos na Figura 1).

Se as representagoes sociais sdo imagens coconstruidas sobre o real
(Araujo, 2008) e que permitem politizar e avancgar certas imagens em vez
de outras (Batel et al. , 2016; Batel, & Castro, 2018), o que as imagens da
street art literalmente inseridas no espago urbano representam acerca das
problematicas contemporaneas das cidades e de questdes como a emergéncia
climética? Serd que os impactos da transformacao de Lisboa nas tltimas
décadas sao refletidos e negociados nas obras de arte urbana? Que leituras
e reconfiguragdes essas expressoes artisticas poderdo engendrar sobre a
mobilidade e o futuro?

Em nossa analise, ficard evidente que essas obras explicitam as

contradigoes presentes no cotidiano da cidade e que, apesar das “boas
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intengdes” de planos governamentais em execugao, ainda nao vemos uma
transformagao da realidade urbana, principalmente no que diz respeito
a diminuigdo do uso de automéveis e melhoria do transporte publico
coletivo. Entretanto, enquanto lugar de passagem e de expressdo de uma
arte que ainda desafia a autorizagdo para estar ali, o espago urbano tem
sido apropriado como espago de reflexdao para um futuro vivivel, longe das
consequéncias da emergéncia climatica e de conflitos sociais provocados

pela colonizagao.

Figura 1 - Mural de Isa Silva, bairro da Graca; figura indigena de autoria de Steep, Marvila; obra
tridimensional com sucatas de Bordalo Il, orla de Marvila

Fonte: Acervo do autor.

Alertando o presente, desenhando o futuro

Realizando etnografias errantes como os flaneurs descritos por Jacques
(2012), buscamos os signos da street art e do graffiti que representassem
questdes relacionadas as mobilidades e a emergéncia climéatica, tentando
compreender como tais trabalhos agiam na materialidade do espago urbano,
conferindo significagao a realidade. Além disso, buscou-se uma interlocugao
e o mapeamento dessas imagens a partir do mundo virtual. Sequeira (2015,
p. 297) reforgcou o papel da virtualidade, mas “a visualizacdo virtual de
imagens de street art permanece distinta da experiéncia de encontrar street

art narua”, e aprofunda: “A divulgacao de imagens de street art pela internet
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surge assim como aspecto central na construgao de um percurso artistico
neste mundo da arte em particular” (p. 303).

O ambiente virtual forneceu pistas de locais que pudessem apresentar os
registros, principalmente porque as pessoas estavam inacessiveis durante
o lockdown da pandemia que foi bastante rigoroso na Europa. Assim,
realizamos etnografias por seis meses, como ja dito acima, em vérios pontos
de Lisboa e em sua drea metropolitana, notando registros e trabalhos de
artistas, coletivos e anénimos.

A capital portuguesa tem sido um dos espagos mais abertos para essas
atividades, sediando iniimeros eventos internacionais® e atraindo a atengao
de artistas conhecidos mundialmente (a exemplo de Banksy e Os Gémeos),
o que levou Lisboa a receber a alcunha de Capital do Graffiti ou Capital da
Arte Urbana.

O destaque dado a esse tipo de atividade tem suscitado intmeros
debates publicos. Por um lado, essas obras na cidade tém incentivado
algum tipo de turismo itinerante, contribuindo para reificar Lisboa nesse
“objeto turistico” (Campos & Sequeira, 2019) que fomenta a expulsao
de seus residentes, sobretudo os pobres e racializados, para a periferia.
Por outro lado, a atividade tem também recebido criticas por esconder
certo descaso com o “patrimoénio em ruinas”.'” Para além dessa espécie
de “mais-valia” (Campos & Sequeira, 2018) com a qual a street art tem
sido instrumentalizada em Lisboa, outras questdes emergem dessas
representagdes com criticas aos modos de vida nas cidades.

Um passeio pela cidade e ninguém ficard imune a essas obras. A maioria
utiliza técnicas bidimensionais, algumas tridimensionais, com o uso de
spray, tinta, stencil (pichagoes feitas com algum tipo de molde), stickers
(adesivos), cartazes, posteres e, também, sucata. Desenhos, esculturas, frases
escritas em paredes de casas, edificios e pragas publicas, murais pintados

em prédios abandonados em grandes avenidas. Frases e imagens que nos

9 Nas ultimas décadas, eventos internacionais tém colocado Lisboa na rota internacional da
street art a exemplo do 10 Encontro Internacional de Graffiti (1999), Projecto Crono (2010), Wool
— Festival de Arte Urbana de Covilha (2012), UnderDogs (2013). Uma linha do tempo sobre a
arte urbana da cidade estd disponivel em: http://lisboaemspray.weebly.com/maacutequina-do-
tempo.html. Acesso em: 22 jan. 2023.

©John Chamberlaind escreveu um artigo no The Guardian, em 2011, com o titulo “Don’t let
urban art cover up neglect of Lisbon’s crumbling heritage” (Nao deixe a arte urbana encobrir
o descaso do patrimoénio em ruinas de Lisboa), disponivel em: https://www.theguardian.com/
commentisfree/2011/feb/04/street-art-urban-planning-lisbon-portugal. Acesso em: 22 jan. 2023.
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observam e que comunicam o fim dos tempos e, muitas vezes, um mundo
onirico no qual animais, plantas e seres imaginarios contrastam com a
paisagem urbana austera e o congestionamento do transito. Representagoes
de indigenas, da natureza, signos diaspéricos de imigrantes que, se nao
ocupam alguns espagos reais citadinos, por direito povoam esses signos

imagéticos pela cidade.

Figura 2 - Cacique Raoni Metuktire, lider da etnia caiap6, representado no mural em Marvila, autoria
do artista brasileiro Kobra. Mulher negra batuca um tambor na parede do Centro Cultural de Cabo Verde
na Rua de Sao Bento, autoria de Ergo Bandits

Fonte: Acervo do autor.

Alguns trabalhos se aproximam das tematicas da mobilidade, da emergéncia
climatica e do esbogo de um mundo futuro. O graffiti se utiliza dos artefatos
moveis como bondes (elétricos), elevadores e trens (comboios) para sua
divulgagdo. Desenhos de trens e bondes, mas também de carros, bicicletas,
barcos, serd um tema recorrente para artistas anoénimos e para aqueles com
visibilidade nacional e internacional. Além de um artefato mével bastante
difundido como atragao turistica, os bondes (Figura 3) marcam posigao nas
ruas desafiando a hegemonia dos automoveis, sendo um contraponto na

emissao de gases de efeito estufa e se tornando um icone de Lisboa.
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Figura 3 - O elétrico, um forte elemento turistico, além de ser usado na divulgacdo do graffiti, é
personagem recorrente nas obras de street art

Fonte: Acervo do autor.

Encontramos inscrigoes urbanas que representavam um desconforto com
a atual forma de vida na cidade, nas quais sdo enfatizadas a solidao dos
apartamentos ou dos automoveis. O Caracol da Graga, uma dentre tantas
passagens que ligam a parte alta a parte baixa de Lisboa, é marcado por
obras vinculadas ao projeto coletivo Yes, you can spray.'* Ali, algumas obras
representavam esse conflito com a vida contemporanea como um carro mal
tracejado no muro, um motorista solitario e um baldao de HQ que sai de
sua cabega como se fora expressar algo, mas que estd vazio. Em outra obra
em Alfama, hd uma relagao explicita na qualidade de vida entre o ato de
conduzir e respirar (Figura 4).

Em outra parede, uma pessoa estd sentada vendo uma televisao, solitaria,
chorando e uma frase inscrita no mural diz: More I let the world in less 1
feel in it... (Quanto mais eu deixo o mundo entrar em mim, menos me sinto
nele...), assinada pelo artista inglés Aldam Neate. Em outro mural, sob
um fundo preto, encontramos o seguinte poema sob o titulo de “Mundo”
Segundo: “Sente o mundo/ desabar em conflito/ do Pacifico ao Atlantico/
do Artico ao Indico/ Tu vem comigo/ Para além das nuvens/ Medito/ Mais
perto dos céus/ Encontramos a paz de espirito” (Figura 5). Em outro trecho

" Informagoes sobre o projeto consultadas estdao disponiveis em: https://yesyoucanspray.com/.
Acesso em: 22 jan. 2023.
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do muro encontramos as seguintes inscrigdes: Stay human (Permanega
humano), frase que vai se repetir em intervengodes encontradas em outros
sitios de Lisboa. Proxima a Rua de Sao Bento, encontramos uma frase em
inglés: One of these days, these days will end (Um dia desses, esses dias vao
acabar) (Figura 6).

Figura 4 - Desenho de carro de autoria anénima no Caracol da Graca (esquerda) e arte em ruina nas

proximidades do Castelo de Sao Jorge, em Alfama com o dizer “Conduzir mais, respirar menos”

Fonte: Acervo do autor.

Figura 5 - Representacdo humana chora vendo TV em mural do artista Aldam Neate e poemailustra
parede no Caracol da Graca.

NS PERTODOS CEW

ENCONTRAMG A PAZ 0¢ ESPSIR

Fonte: Acervo do autor.
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Figura 6 - Frase em muro da Rua Arco do Mamede e sticker do artista Morpheus Save the Earth na

Calcada da Gloria.

Fonte: Acervo do autor.

A questao ambiental é tematica central para artistas como Morpheus que
distribui o sticker Save the Earth (Salve a Terra) e para Rezende que, com
a técnica do stencil, replica a frase There is no planet B (Nao existe planeta
B) e dirige mensagens mais diretas em relagdo ao colapso ecolégico. E dele
também um poster afixado no Bairro Alto, o qual afirma The Earth is what
we all have in common (A Terra é o que temos de comum). Essa frase vai ao
encontro da defesa que Bruno Latour (2018) faz da necessidade de lutarmos
por um mundo compartilhado, ja que a modernidade teria nos retirado da
Terra em diversos sentidos e aberto espago para o negacionismo e a criagao
de realidades nao compartilhadas. Encontramos também obras inusuais
como a que representava a ideia de um suicidio coletivo para salvar o
planeta, assinada pelo coletivo Collective Suicide em um festival de pdsteres
em Marvila.'? J4 na regiao da Estagdo de Santa Apolonia, encontramos um
sticker dizendo que, se o planeta Terra fosse um banco, ja estaria salvo,
assinado pelo partido politico Bloco de Esquerda (Figura 7).

A partir do Cais do Sodré até Alcantara, margeando o rio Tejo, esta um dos
locais mais utilizados para a expressao do graffiti. Além das tags (assinaturas
pessoais), as obras de street art enfatizam figuras com semelhancas fenotipicas
de imigrantes, povos originarios, imagens de passaros e da natureza, além de

frases como “Fogo nos racistas” e marcagao do lugar com simbolos do uso da

12 A Poster Mostra publica aconteceu até setembro de 2020 e as informagoes estao disponiveis
em: https://www.postermostra.com/. Acesso em: 22 jan. 2023.
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bicicleta, o que denota os conflitos raciais em Lisboa, além da disputa pelo
espago das ruas por outros modos de transporte para além dos automéveis,
e como estas questoes estdo interligadas pelas desigualdades e injustigas
estruturais e ecolégicas criadas pelo capitalismo neoliberal. A regido também
é ocupada por ciclistas e individuos que fazem uso de micromobilidades
como os patinetes elétricos (trotinetes). Essa movimentagao de pessoas e
signos se mistura aos acampamentos de pessoas em situagdo de rua que
também se manifestam por meio de cartazes com pedidos de ajuda financeira
e oportunidade de trabalho. Compondo esse cenério, encontramos uma
inscrigdo em letras géticas no adro que fica a beira do Tejo com a seguinte
mensagem: The untold story behind progress (A histéria nao contada por
tras do progresso), incitando-nos a diversas interpretagoes acerca da préopria
paisagem urbana local e suas problematicas (Figura 8).

Figura 7 - Frase em poste do Bairro Alto de autoria do artista Rezende; p6ster do grupo Collective
Suicide, em Marvila; sticker em Santa Apolonia com critica ao capitalismo.

@coLLecTIve suicipe

Fonte: Acervo do autor.

De todas as obras encontradas nos meses de investigagdo, o marco da
alcunha midiatica “Lisboa Capital Verde Europeia 2020” trouxe conexoes
valiosas para a pesquisa. Segundo a Camara de Lisboa, o mural “simboliza a
unido da cidade no caminho da sustentabilidade”. A obra feita com diversas
técnicas entre pinturas muralistas, azulejos, além da marca de algumas das

200 empresas que apoiam a agao governamental, fica na Avenida Calouste
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Gulbenkian (Figuras 19 a, b, c, d) que estd sempre com algum tipo de
congestionamento de automoveis, permitindo que seus motoristas possam
observé-la com calma.

Figura 8 - Frase na orla do Tejo entre Alcantara e Belém

Fonte: Acervo do autor.

Figura 9 - Detalhes do mural institucional da Camara de Lisboa de autoria do artista Smile

Y J

Fonte: Acervo do autor.

O mural traz imagens de folhas verdes sob um fundo com tom marrom
e branco. Um sapo repousa em uma flor branca e uma mao segura uma
semente germinando. Alguns passaros decoram o mural e uma jovem branca
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sopra um dente de ledo espalhando suas flores ao vento. O mural traz a
seguinte inscricao: “Compromisso Agao Climéatica Lisboa 2030: redugao das
emissoes de CO2 até 2030/ neutralidade carbénica até 2050”. Depois, abaixo
da frase “Juntos, escolhemos evoluir”, a logomarca das empresas que fazem
parte da iniciativa. Impactando, principalmente, as pessoas que conduzem
automoveis e que passam pela zona, a propaganda institucional do governo
que utiliza a street art sintetiza a questdao da mobilidade e do clima,
apresentando, nos muros da cidade de Lisboa, preocupagoes explicitas sobre
um novo tempo que se desenha. Na regiao movimentada e pouco atrativa
para as pessoas que caminham, é a maioria motorizada de Lisboa que entra
em contato com a obra. Para além do discurso de um mundo com menos
emissoes, ainda nao alcangado, e na busca por uma cidade mais sustentéavel,
sdo politicas publicas eficientes que, de fato, incentivarao as pessoas a

abandonarem seus automoéveis.

Consideragoes finais

Esta investigagdo interdisciplinar foi motivada pelo interesse em
descobrir se as manifestagbes urbanas em Lisboa poderiam estabelecer
relagbes de proximidade com as mobilidades e a crise climética. Como
afirmado na introducdo, a etnografia erratica teve interesse no discurso
visual dessas imagens.

A etnografia sugeriu-nos que a street art e o graffitti em Lisboa
problematizam de forma critica a crise climatica, expondo contradigoes em
relagdo aos modos de se mover pela cidade, aos conflitos raciais, aos debates
dos efeitos do colonialismo, as questdes de precarizagio da vida, revelando
também estratégias de marketing governamental que miram a potencializagao
do turismo, contextualizando esses campos a partir das novas formas de
locomogéo e do capitalismo neoliberal. Fica evidente que hd uma contradicao
entre os dados relativos a mobilidade urbana e a hegemonia do transporte
individual, potencializador da crise climatica, e o desejo por um outro mundo,
onde as emissoes de gases serao cessadas para evitar o aquecimento do planeta.
O artigo amplia a compreensao da street art e suas mais diversas expressoes,
do uso da técnica para a propaganda governamental e como arena importante
no debate publico de mundos que se configuram com o agravamento da
emergéncia climética e da era pds-pandémica.
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Em muitas diregoes, a Covid-19 antecipou medidas que deveriam ser
tomadas com o agravamento da questdo climatica e a necessidade de reduzir
as emissoes (Tr6i & Quintilio, 2020). Nesse periodo da pandemia, também
surgiram diversas obras nos muros que tratavam do tema, a exemplo de
pinturas na margem de Belém préxima a Ponte 25 de abril, demonstrando
que essas manifestagoes urbanas sdo dotadas de um sentido de atualizagéo e
que dialogam com os acontecimentos em uma espécie de dgora imagética na
qual sdo problematizadas questées emergentes para a sociedade. Na avenida
Almirante Reis, por exemplo, que ap6s o inicio da pandemia teve uma de
suas pistas transformada em ciclovia, causando descontentamento entre os
motoristas de carro, encontramos um stencil com a seguinte frase: “Resgatar
o futuro, nao o lucro” em referéncia aos impactos econémicos da pandemia
e a possibilidade de um retorno a certa normalidade, que foi completamente
rechagado por movimentos sociais.

Como colocam Polli e Kuhnen (2011, p. 58), a preocupagao com o destino
do planeta envolve, também, “a preocupacgao com as relagdes que as pessoas
estabelecem com o ambiente” e, aqui, especificamente, com a cidade, onde
as diversas manifestagoes artisticas urbanas tém sido capazes de representar
contestagoes da ordem estabelecida. Desde a Revolugdo dos Cravos, a arte
urbana em Lisboa tem mobilizado politicas e novos pensamentos (Nagel,
1983) e, na atualidade, também é usada como forma de inscrigao de sujeitos
subalternos e diaspoéricos no corpo da cidade (Tréi & Batel, 2020). As
mudancas relacionadas ao clima e as mobilidades que se apresentam para as
cidades neste século também estdo presentes e representadas na arte urbana
da capital portuguesa, assim como um questionamento sobre os modos de
vida engendrados na modernidade com sua ideia de progresso.

Gaston Bachelard (1978, p. 228) disse: “Quando a imagem é nova, o
mundo é novo”. Se o fim do mundo e uma nova configuragao de futuro se
anteciparam e ja se desenham nos muros da cidade, abrem-se caminhos para
que novas investigagoes sigam nessa diregao, enfatizando as relagbes entre as
representagoes artisticas, ativistas e seu impacto na construgao de outro modo

de existir na cidade. Este artigo espera ser uma contribuicao nesse sentido.
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Reparacoes infraestruturais: reconcebendo a
justica restaurativa no Haiti e em Porto Rico

Infrastructural reparations: Reimagining reparative
justice in Haiti and Puerto Rico

Mimi Sheller’

RESUMO

Infraestruturas tém uma capacidade inerentemente desigual de conectar e de prover
algumas pessoas de determinados bens e fluxos de informagdo, enquanto priva
de direitos e desumaniza outras através dos préprios processos de (des)conexao de
elementos da condigdo urbana. As injustigas infraestruturais moldam as épocas,
os horizontes de tempo e os ciclos de vida. H4 uma falta de sincronia entre os
horizontes de tempo de durabilidade, materialidade, engenharia e financeirizagao de
infraestruturas e os das necessidades imediatas das pessoas e comunidades viventes
— mas também ha necessidade de um horizonte de tempo mais longo, que reconhega
a demanda por reparagoes historicas, para além das necessidades imediatas. A
justiga restaurativa infraestrutural exige a eliminagdo da violéncia de determinagoes
infraestruturais que ha muito tempo sustentam a supremacia branca, desumanizando
negros, pardos e indigenas, assim como outras pessoas de cor. Aqueles sem acesso
ao direito de reivindicar que o Estado fornega o bésico para a vida devem ir além da
restauracgao ou do reparo, buscando, em vez disso, reparagoes infraestruturais e justiga
restaurativa como condigdes materiais para viver. Este ensaio reflete sobre algumas das
taticas de reparagoes flexiveis, provisérias e infraestruturais que surgiram no Haiti e
em Porto Rico, onde os sistemas de infraestrutura publica falharam drasticamente. No
Haiti, as taticas de apropriagao envolveram comunidades (e gangues) que se ligaram
a sistemas fraturados onde ha pouca provisao estatal. Em Porto Rico, o desastre levou
organizagoes de base a pedirem uma recuperagao justa, mas também empreendedores
de blockchain a aproveitarem oportunidades offshore para escapar do estado. Ambos
os casos demonstram a precariedade, o poder, as oportunidades e os riscos ocultos nos
sistemas descentralizados face a sistemas infraestruturais fragmentados.

Palavras-chave: cidadania infraestrutural, colonialidade, racializagao, Caribe, blockchain.
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ABSTRACT

Infrastructure has an inherently uneven capacity to connect and to provide for some
people certain goods and particular flows of information, while at the same time
disenfranchising and dehumanizing other people through the very processes of (dis)
connecting elements of the urban condition. Infrastructural injustices shape times,
time horizons and life cycles. There is a lack of synchronicity in the time horizons of
durability, materiality, engineering and financialization of infrastructure versus the
immediate needs of living people and communities — but there is also need for a longer
time horizon that acknowledges the demand for historical reparations in addition
to immediate needs. Reparative infrastructural justice insists on overturning the
violence of the infrastructural dispositions that have long upheld White supremacy
by dehumanizing Black, Brown and Indigenous people, and other people of colour.
Those with no claims upon the state to provide the basics of life must go beyond
repair or maintenance, to seek instead infrastructural reparations and reparative
justice as material conditions for living in the wake of the racialized infrastructural
colour line built upon histories of slavery, colonialism and climate disaster. This text
reflects on some of the tactics of flexible, provisional, infrastructural reparations that
have emerged in Haiti and Puerto Rico, where public infrastructure systems have
drastically failed. In Haiti tactics of appropriation involved communities (and gangs)
patching into fractured systems where there is little state provision. In Puerto Rico,
disaster led to grassroots organizations calling for just recovery, but also blockchain
entrepreneurs taking advantage of offshore opportunities to escape the state. Both
cases demonstrate the precarity, power, opportunities and dangers hidden within
decentralized systems in the face of splintered infrastructural systems.

Keywords: infrastructural citizenship, coloniality, racialization, Caribbean,
blockchain.
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Introducao?

Cidadania infraestrutural — a ideia de que existe uma relagdo politica
entre as pessoas e as infraestruturas que definem suas vidas e que, por sua
vez, sdo definidas por aquelas — é elemento fundamental de investigacgao
nos estudos contemporaneos em infraestrutura (Lemanski, 2019, 2020). Para
alguns grupos, a promessa de cidadania infraestrutural como uma demanda
cotidiana perante o Estado é muito mais precéria do que para outros: nao
apenas seu acesso a infraestrutura é incerto, mas também a promessa
subjacente de um Estado funcional e de acesso a cidadania seguem pendentes.
Especialmente para aqueles que vivem no rasto da escravidao, a violéncia e
a negacao de suas sequelas exigem mais do que reparagées infraestruturais
para capacitar uma “negritude viva” dentro do “projeto inacabado de
emancipagao” (Sharpe, 2016, p. 2, 5). Este texto, no entanto, colocara em
primeiro plano as reparagoes infraestruturais, na forma que Sharpe define
como “um trabalho de despertar”, como uma espécie de “conceber de outra
forma” e insistir tenazmente (Sharpe, 2016, p. 17-19, grifo original). Repensar
reparacgoes infraestruturais expbde a questdo da violéncia antinegritude que
subjaz as “universalidades estabelecidas pelo Atlantico Norte” (Trouillot,
2021, p. 142) para cidadao, Estado, ser humano, que determinam quem tem
o direito de viver e quem sera deixado a morrer. Em outras palavras, na
medida em que a supremacia e a colonialidade brancas exploram e descartam
0s corpos negros como Iinfraestrutura para a autorreprodugdo branca, os
ideais manifestos de Estado, cidadania e cidadania infraestrutural devem,
por sua vez, ser escancarados como ficgbes analiticas por meio de constantes
projetos de justiga restaurativa infraestrutural.

Infraestruturas tém uma capacidade inerentemente desigual de conectar
e de prover algumas pessoas de determinados bens e fluxos de informacao,
enquanto priva de direitos e desumaniza outras através dos proéprios
processos de (des)conexdao de elementos da condigdo urbana (incluindo a
urbanizacao que se estende para além das cidades e abrange ilhas offshore,
como as do Caribe). Tais (des)conexodes sdo objeto de varias taticas, nao apenas

de restauragdo, mas de reparagoes infraestruturais, que extrapolam a esfera

! Texto publicado originalmente em inglés em Wiig, A. et al. (ed.), Infrastructuring Urban Futures:
The Politics of Remaking Cities (p. 85-108). Bristol, UK: Bristol University Press.
Traduzido do inglés por Carolina Fernandes.
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universal dos Estados e da cidadania. A justiga restaurativa infraestrutural
exige a eliminagdo da violéncia de determinagoes infraestruturais que ha
muito tempo sustentam a supremacia branca, desumanizando negros,
pardos e indigenas, assim como outras pessoas de cor. Os estudos existentes
sobre cidadania infraestrutural tém se concentrado em infraestrutura fisica,
como oleodutos (Appel, 2019), sistemas hidricos (De Coss-Corzo, 2021) e
redes de energia (Tormos-Aponte et al., 2021), bem como no arduo trabalho
reprodutivo de cuidado, de reproducgao social e das “infraestruturas humanas”
(people as infrastructure) (Simone, 2004). Projeto, governanga, promessa e
falhas de infraestrutura sao todos determinados por — e determinantes das —
relagoes sociais de poder e agéncia politica (Anand et al, 2018). No entanto,
além dessas lutas politicas por restauragdo da infraestrutura falida, procuro
reconhecer uma politica radical de reparagoes infraestruturais, que concebe
a infraestrutura de um modo diferente ao alterar ou apropriar-se de (des)
conexdes infraestruturais.

Como argumentaram Anand (2015, 2017), Gandy (2008, 2014) e outros,
as cidades do Sul global sao locais de modernidade fraturada, onde a
infraestrutura, os riscos e as doengas sdo distribuidos de maneira dispar
e onde as desigualdades racial e de classe implicam acesso desigual a
provisao de agua, saneamento, redes de energia e de comunicagao. Ha uma
evidente colonialidade da infraestrutura desigual que reproduz a “linha
de cor” global, como W.E.B. Du Bois a chamou, ou seja, “a relacao entre
as ragas de homens mais claros e mais escuros na Asia e na Africa, nas
Américas e nas ilhas do mar” (Du Bois, 1903/2021, p. 25). A linha de cor
também é um abismo infraestrutural que separa os descendentes de colonos
brancos dos regimes escravagistas daqueles “condenados da terra” (Fanon,
1990) que foram submetidos ao sistema de escravidao e que agora habitam

LT

as “periferias” “subdesenvolvidas” do Sul global, bem como os guetos,
subtrbios, prisdes e centros de detengdao de migrantes do Norte global
(Wynter, 2003). A grande infraestrutura global fornece petréleo, dgua, gas
e energia aos espagos privilegiados e bairros de elite do Norte global, as
sedes do poder colonial, as metrépoles imperiais, ao centro da economia
mundial e as “cidades habitaveis” e subtirbios preferidos da gentrificagao
branca. Simultaneamente, os mesmos sistemas de provisao de infraestrutura
extraem, poluem e encurtam a vida nas periferias globais e nos espagos

racializados dos desprivilegiados: as periferias colonizadas, “dependentes”,
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“subdesenvolvidas” (Rodney, 1972/2018) e as zonas industriais abandonadas,
areas de risco e zonas de sacrificio, impostas a bairros negros, pardos
e indigenas. Esses dois sistemas estdo entrelacados e sdo mutuamente
constitutivos. Portanto, ndo podemos falar de infraestrutura nas cidades da
América do Norte sem considerar suas “sombras globais” (Ferguson, 2006)
— sombras que também podem estar mais perto de casa, na expropriagdo
racializada que criva os espagos de acumulagdao de zonas de extragdo e
descarte. Nas Ameéricas AlterNativas, “modernas de outro modo”, onde as
“universalidades do Atlantico Norte” ndo se aplicam (Trouillot, 2021, p.
142), o estudo da cidadania infraestrutural fica incompleto se nao tratar da
colonialidade da cidadania e das populagoes racializadas relegadas a uma
cidadania de segunda classe ou a nao cidadania e que mantém uma relagao
diferente com a cidadania infraestrutural. Aqueles sem acesso ao direito
de reivindicar que o Estado forneca o bésico para a vida — “sem Estado ou
nagao para nos proteger, sem cidadania a ser respeitada” (Sharpe, 2016, p.
22) — devem ir além da restauragido ou do reparo, buscando, em vez disso,
reparagoes infraestruturais e justiga restaurativa como condigdes materiais
para viver.

Além das contribuigoes de pensadores negros radicais, como Du Bois,
Rodney e Trouillot, e de teéricos da reparacao infraestrutural no Sul global,
como Anand, Gandy, Simone e de Coss-Corzo, minha abordagem se baseia
em teorias de “infraestruturagdo” como uma pratica ativa, juntamente com
abordagens materialistas da midia, que enfatizam as geografias materiais e
as disposigoes de poder incorporadas nas infraestruturas de comunicagao
(Star, 1999; Parks & Schwoch, 2012; Parks, 2014). Entendo infraestrutura,
conforme Heather Horst (2013, p. 151), como “um processo dindmico
que ¢é simultaneamente feito e desfeito” e, poderiamos acrescentar,
que simultaneamente conecta e desconecta varios usudrios. Portanto,
infraestruturar implica uma luta didria para remendar conexoes perdidas
ou apropriar-se criativamente daquela que estd disponivel (de Souza e
Silva et al., 2011). Essa infraestruturacao ocorre tanto como estratégia dos
poderosos para construir futuros infraestruturais quanto como intervengoes
taticas “da base”, especialmente dentro das estruturas da colonialidade e do
capitalismo racial. Em termos mais amplos, porém, esses processos ativos
também envolvem a passagem por multiplos tipos de infraestrutura. Mais do

que um estudo de um ou outro sistema — por exemplo, 4gua ou eletricidade
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isoladamente —, procuro apresentar seus entrelagamentos miutuos, bem
como o da infraestrutura fisica com a digital, a comunicacional, a financeira
e as infraestruturas sociais de reprodugao, politica e migracao.

Além da reparacao:
conceituando as reparagoes infraestruturais

Neste topico, reflito sobre algumas das téaticas de reparagoes
infraestruturais flexiveis e temporarias que surgiram no Caribe, valendo-me
de minhas pesquisas sobre Haiti e Porto Rico pés-escravidao e colonialismo
e posteriormente aos desastres climaticos. Meus estudos sobre movimentos
democraticos populares histoéricos e reivindicagoes ptiblicas na Jamaica e no
Haiti no século XIX (Sheller, 2000, 2012) sensibilizaram-me para a politica
subalterna de contestagao a regimes de cidadania excludente no Caribe p6s-
escravidao. Da mesma forma, um trabalho mais amplo sobre as histérias das
relagbes de extragdo dos EUA com a regiao do Caribe (Sheller, 2003, 2014)
demonstra a exploragao da terra e do povo caribenho em beneficio do Norte
global. Embora Jamaica, Haiti, Porto Rico, Reptblica Dominicana e Cuba
tenham experimentado formas muito diferentes de (des)conectividade e
incorporagao ao sistema internacional, padroes diferentes de urbanizagao
e formas variadas de construir e governar sistemas infraestruturais, em
todos esses paises houve lutas por reconstrugdo radical e reparagoes para
remediar a colonialidade arraigada e a negacdo da cidadania, inclusive da
cidadania infraestrutural.

O espaco de infraestrutura é uma forma ativa de organizar as capacidades
de vida (e morte). Sistemas fisicos de agua, esgoto e energia, juntamente
com sistemas de comunicagao, tais como rede de cabos submarinos, torres
de telefonia celular, transmissao via satélite e internet mével, formam o que
Keller Easterling chama de espago de infraestrutura. Easterling (2016, p.
73) descreve o “carater politico do espacgo de infraestrutura” com base em
“formas de poder casuais, dissimuladas ou persistentes” que se camuflam
em suas camadas (ver Parks & Starosielski, 2015; Starosielski, 2015). A (des)
conectividade desigual é uma forma importante que esse poder assume e
que gera esforgos criativos de apropriagao. O espago da infraestrutura nao

¢ um mero pano de fundo, mas assume formas ativas, conforme argumenta
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Easterling, através da organizacdo de componentes em mecanismos
dindmicos. A (des)conexdao é um processo continuamente ativo, uma
atividade de conexao e desconexao simultdneas que ocorre na ativagao de
disposigoes em qualquer espago de infraestrutura. A racializagao, sugiro, é
uma disposigao de (des)conectividade infraestrutural que constitui uma das
bases da supremacia branca, fundada no genocidio indigena, na escravidao
transatlantica e na extracao (neo)colonial.

Uma infraestrutura incompleta e falha é um lembrete constante
das temporalidades desiguais de construgdo, manutengdo e reparo
infraestruturais, que estdo sempre embutidas nas relagoes coloniais e nas
economias globais racializadas que marcam cada vez mais profundamente
as linhas de vida e morte no Antropoceno. O capitulo de Nikhil Anand sobre
abastecimento de agua e sistemas hidraulicos ptiblicos de Mumbai no livro
The Promise of Infrastructure (Anand et al., 2018), por exemplo, mostra
como a cidadania é alcancada de forma transacional e infraestrutural, uma
vez que as pessoas marginalizadas exigem acesso a dgua. Tormos-Aponte e
colegas (2021) mostram como a restauragao pés-desastre das redes elétricas
em Porto Rico apé6s o furacdo Maria foi impulsionada pelo clientelismo
e por afiliagdes politicas, e ndo pela necessidade. Patrick Bigger e Nate
Millington (2023) mostram como as previsoes de novas infraestruturas sao
um jogo de poder que diz respeito a quem projeta os futuros: quem espera
e por quem? As injustigas infraestruturais moldam as épocas, os horizontes
de tempo e os ciclos de vida. Ha uma falta de sincronia entre os horizontes
de tempo de durabilidade, materialidade, engenharia e financeirizagdo de
infraestruturas e os das necessidades imediatas das pessoas e comunidades
viventes — mas também hé necessidade de um horizonte de tempo mais
longo, que reconhega a demanda por reparagoes histoéricas, para além das
necessidades imediatas.

Estudos recentes sobre infraestrutura tém destacado praticas de
manutencao e reparo, que podem ser consideradas em termos da feitura de
um trabalho de retalhos (patchwork). Em um estudo sobre trabalhadores do
sistema de abastecimento de dgua da Cidade do México, Alejandro de Coss-
Corzo desenvolve o conceito de obra de retalhos: “Defino obra de retalhos
como uma pratica de restauragdo, viabilizada pela experiéncia adquirida
[...] e pelo conhecimento pratico dos trabalhadores [...] como uma légica

de reparo, adaptativa e improvisada; e como uma forma sociomaterial,
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relacionada tanto a materialidade da infraestrutura quanto as relagdes que
sdo viabilizadas por meio dela” (de Coss-Corzo, 2021, p. 238).

Destacando a “improvisacao, adaptacao e incrementalismo” (de Coss-
Corzo, 2021, p. 239) nas praticas de reparagao, ele argumenta que a obra
de retalhos é uma légica de adaptagado infraestrutural que possibilita a
resiliéncia da modernidade urbana em contextos de austeridade e mudancgas
sociomateriais. De Coss-Corzo mostra que as préticas de restauragao “sao
sempre politicas, emaranhadas com a manutengdo de relacbes de poder
e desigualdade em diferentes escalas e entre diferentes atores, incluindo
o Estado, bairros informais, fornecedores privados e especialistas
internacionais” (de Coss-Corzo, 2021, p. 243). Mas e se a infraestrutura
urbana “moderna” ainda nao existir? E se ndo houver uma agéncia estatal
para se envolver na restauragao, se as parcerias publico-privadas fracassarem
e os especialistas internacionais nao ajudarem?

O que chamarei de patching, por outro lado, ndo é uma questao de
restauragdo da infraestrutura existente, mas sim uma agéao de atrair, roubar
ou “conectar-se a” uma infraestrutura parcial a qual uma comunidade
ainda nao esta conectada, ao mesmo tempo juntando um Estado que nao
estd funcionando e formas de cidadania que nao existem. Unir retalhos
¢ uma forma de apropriagdo que também pode se cruzar com formas de
violéncia urbana e extorsao; a infraestrutura, nesse sentido, pode nao ter
conserto, o que leva a esforgos para remendar, roubar ou improvisar formas
autbnomas de sustentar a vida. Nesses lugares, e entre as pessoas mais
sujeitas a negligéncia e a desconexado da infraestrutura (e do Estado), a
necessidade suscita meios alternativos de criagao de infraestrutura a partir
de baixo: aproveitar os meios de conexao, remendar os sistemas de provisao,
apropriar-se das ferramentas de poder infraestrutural, seja apelando para o
Estado ou escapando ao seu controle.

A construgdo e a manutengao da infraestrutura requerem reparos fisicos
continuos, especialmente ap6s os constantes desastres naturais que se
tornaram tao comuns com a mudanga climatica causada pelo homem, que
alguns chamam de Antropoceno, mas também nos desastres mais lentos do
abandono e dos “territérios toxicos de degradagdo urbana” causados pelo
desenvolvimento (Wacquant, 2016, p. 1077; ver também Auyero, 2012;
Auyero & Swistun, 2009). Como coloca AbdouMaliq Simone em seu agora
classico ensaio sobre Joanesburgo, na Africa do Sul, isso envolve nao apenas
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a infraestrutura fisica, mas também a infraestrutura humana como uma

plataforma de préticas.

As cidades africanas sdo caracterizadas por intersegoes
incessantemente flexiveis, méveis e temporarias de residentes que
operam sem nogoes claramente delineadas de como a cidade deve ser
habitada e usada. Essas intersegoes, especialmente nas altimas duas
décadas, dependeram da capacidade dos residentes de se envolverem
em combinagdes complexas de objetos, espagos, pessoas e praticas.
Essas conjungoes se tornam uma infraestrutura — uma plataforma que
proporciona e reproduz a vida na cidade. (Simone, 2004, p. 407-8)

Com base nessa nogao de combinagoes complexas de objetos, espagos,
pessoas e praticas, emprego o termo “reparagoes” de forma polivalente,
incluindo as histérias de exclusao racializada e negligéncia infraestrutural —
na verdade, negagdo do acesso a vida — que exigem uma justica restaurativa
mais explicita. Isso inclui desde as reparagoes pela escraviddo até a demanda
por reparagoes climéaticas por parte de pequenos estados insulares que
contribuiram menos para as emissoes de gases de efeito estufa, mas que
sofrem as piores consequéncias das mudangas climaticas. Assim, reparagoes
infraestruturais concernem néo apenas o imediatismo das necessidades
cotidianas de sobrevivéncia, mas também a organizagdo da vida de forma
diferente na esteira do desprezo histérico. As reparagdes infraestruturais
podem envolver objetos e sistemas fisicos, mas também reorganizar (ou
mobilizar) diversos espagos, relagdes e préticas de forma reparadora.

Nas segOes a seguir, concentro-me em dois momentos e tdticas de
reparagoes infraestruturais — no sentido dado por De Certeau (1984), também
retomado por Simone (2004) — em cidades caribenhas que passaram por
periodos de desastres naturais, conflitos politicos e estados de emergéncia:
Porto Principe, Haiti, apds o terremoto de 2010 e a turbuléncia politica
continua desde entdo; e San Juan, Porto Rico, que passou pelo desastre
repentino do furacdo Maria em 2017 e pelos desastres lentos e continuos
da colonialidade, divida ptublica e austeridade. As cidades caribenhas tém
lagos profundos com o Norte global — na verdade, foram fundamentais para
a urbanizagdo do Norte (Sheller, 2003, 2014) — e, eu diria, ndo podem ser
pensadas ou teorizadas sem considerar-se as infraestruturas globais de (des)

conectividade. Essas incluem infraestruturas fisicas de rotas maritimas,
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espago aéreo, combustivel féssil e infraestruturas de comunicagdo, como
cabos submarinos e satélites (todos sujeitos, em tltima instancia, ao poder
militar dos EUA no Caribe), bem como infraestruturas financeiras cruciais
e software para conectividade com a Internet, utilizado para “offshoring” de
varios tipos de servigos baseados em dados, como o setor bancério offshore,
call centers ou servicos baseados na Internet (Freeman, 2000; Lewis, 2020).
Primeiro, usando o exemplo da restauragao infraestrutural fisica no Haiti
pos-terremoto, mostrarei como o trabalho improvisado de juntar retalhos da
infraestrutura (de 4gua, energia e comunicagao) sempre esteve presente, mas
se tornou cada vez mais uma necessidade diante do colapso da infraestrutura
e do desaparecimento do Estado apds o choque do terremoto de 2010. Unir
os retalhos da infraestrutura tornou-se um meio de lidar com essa situagao
invidvel de um Estado ausente, violéncia impune, inseguranga sem-fim e
aumento do custo de vida que, em 2021, culminaram no assassinato do
Presidente Jovenel Moise e na crise constitucional (Katz, 2013; Beckett,
2019; Johnston, 2022) que resultou num colapso infraestrutural que
perdura até hoje. Em seguida, com base em meu trabalho anterior sobre a
“infraestrutura de ilhas imaginadas” (Sheller, 2009a, 2009b), considerarei
como o surgimento de “criptogeografias” no Caribe (Simpson, 2021; Simpson
& Sheller, 2022) alavanca Porto Rico para a criptoexperimentagéo libertaria
com novas infraestruturas financeiras e politicas baseadas na tecnologia
blockchain. Busco mostrar como as conexoes entre infraestrutura fisica e
digital, estados e territérios reais e imagindrios, soberania e ndao soberania
sugerem caminhos para nossos imaginarios tedricos sobre infraestrutura
superarem os discursos liberais de cidadania universal e as narrativas
progressistas (mas fracassadas) de inclusdo e restauragdo humanitaria, e,
em vez disso, avangar em direcao a praticas cruciais de reparacao radical e

justica restaurativa.

Juntando os retalhos da vida pés-terremoto
em Porto Principe, Haiti

A infraestrutura é, ao mesmo tempo, uma necessidade para a reprodugao
social da vida cotidiana e uma instituigao essencial implicada na exploragao

e na expropriagdo constitutivas do capitalismo racial global. Em Porto
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Principe — cidade haitiana que recebeu o nome de seu porto colonial e
daqueles que o controlavam, com uma populagao de pelo menos 2,8 milhoes
de pessoas —, a infraestrutura ptblica de provisao de dgua, energia, transporte
e comunicagao atende apenas uma parte da populagdo. Autoabastecimento
e taticas comunitarias de acesso a esses sistemas essenciais para a vida
foram intensificados pelo impacto devastador do terremoto de 2010 e pela
subsequente epidemia de célera, e também pelo evidente fracasso da promessa
internacional de reconstrugao pos-terremoto, “Build back Better”, que nunca
foi cumprida (Katz, 2013; Beckett, 2019; Sheller, 2020). Atualmente, uma
crise politica engendrou um colapso completo da infraestrutura urbana, que
foi sitiada por gangues armadas.

A violéncia estrutural da urbanizacao haitiana ja fora profundamente
configurada pela ocupagao americana de 1915-34, pela posterior ditadura
de Duvalier, pela supressao dos movimentos democraticos e pela imposigao
de politicas neoliberais de ajuste estrutural que deslocaram as comunidades
rurais e impulsionaram a rdpida urbanizagao e o crescimento descontrolado
de Porto Principe desde a década de 1980 (Arthur & Dash, 1999). Isso fez
com que a populagdo que habitava barracos improvisados, sem acesso a
servigos publicos, ficasse especialmente vulneravel ao terremoto, bem como
as frequentes inundagoes, furacoes e secas. Quando o terremoto de 2010
destruiu intmeros reservatérios comunitarios de agua, tinica fonte hidrica
dessas comunidades, e as pessoas foram deslocadas para acampamentos
temporarios, a 4gua teve de ser transportada por caminhao e distribuida por
organizagoes humanitéarias. Essas, muitas vezes, dependiam de mulheres e
criangas para fazer o trabalho de distribui-la (ver Figura 1).

Antes do terremoto, muitas comunidades no Haiti careciam (e ainda
carecem) de abastecimento de 4gua encanada (e de esgoto sanitério). A
maioria comprava dgua potavel em sachés plésticos ou baldes, ou recorria a
purificagdo com agua sanitaria no ponto de uso. Os bairros de classe média
em Porto-Principe eram atendidos pela agéncia publica Camep [Centrale
Autonome Métropolitaine d’Eau Potable] e, mais tarde, formaram parcerias
publico-privadas que a forneciam mediante medicao por hidréometro em
associagdo com a agéncia nacional de dgua Dinepa [Direction Nationale de
I’Eau Potable et de I’Assainissement]. Os bairros mais pobres organizaram
os Komite Dlo (comités de agua) que trabalhavam com a Dinepa e com

organizagoes nao governamentais (ONGs) para construir e manter tubulagoes
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ou quiosques comunitarios de agua. Esses comités cobravam taxas dos
usuarios, transferindo parte para a autoridade ptblica de dgua e mantendo
parte para a manutengao do sistema, para o proprio comité ou, em alguns
casos, para projetos comunitérios (Sheller et al.,, 2013). Na auséncia de um
Estado eficaz, no entanto, esses arranjos controlados pela comunidade podem
adquirir feigoes de extorsao intimidatéria por parte de gangues que, em alguns
bairros, assumiram as fungoes de policiamento. Assim, unir os retalhos da
promessa de infraestrutura vale-se daquilo que Chelsey Kivland (2020) chama
de “soberania das ruas” do “estado improvisado no Haiti urbano”.

Figura 1: Criancas coletando dgua em um centro de distribuicdo humanitaria,
Porto Principe, Haiti, 2010

Fonte: acervo pessoal da autora.

A mais recente crise de reproducgao da sociedade civil e da cidadania
infraestrutural no Haiti é marcada por sucessivas crises politicas, ensekirite
[inseguranga] urbana e sequestros desenfreados que culminaram no
assassinato do presidente Jovenel Moise em julho de 2021, seguido dos
obscuros debates em curso sobre a legitimidade do atual governo, liderado
pelo primeiro-ministro Ariel Henry (Johnston, 2022). Atualmente, algumas
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areas tém acesso a rede elétrica, mas o servigo é irregular e, mesmo em
bairros de classe média ou de melhor situagao econdémica, muitas residéncias
precisam recorrer a geradores a diesel para obter eletricidade. Os bairros
“informais” mais pobres tentam obter acesso a transformadores conectados
a subestagoes locais, ramificando-os, entdo, em varias ligages elétricas
ilegais, o que geralmente resulta em sobrecargas de energia e incéndios
(Kivland, 2020). Trata-se de um sistema de energia feito de remendos, em
constante colapso, e que também requer uma ampla infraestrutura para o
uso de lampadas de querosene e a produgdo e distribuicao de carvao para
cozinhar. O diesel para geradores e veiculos também tem sido fonte constante
de conflitos politicos e pregos altos, especialmente apds o fim do acordo
da Petrocaribe com a Venezuela, que levou a escassez de combustivel, ao
aumento dos precos, a investigagdes de corrupgdo no governo e protestos
de rua em massa em 2019. O bloqueio do fornecimento de combustivel por
gangues armadas em 2022 provocou apelos por intervencao estrangeira.

O que vem a ser restauragado infraestrutural num tal contexto? Nos anos que
se seguiram ao terremoto de 2010, arespostalocal e internacional infelizmente
consolidou o uso, por parte do governo e das ONGs internacionais, de
infraestruturas de logistica e comunicagao de acesso parcial privilegiado pés-
desastre, em vez de apoiar a construgao de uma ampla infraestrutura ptblica
(Sheller, 2013, 2019). As bases da ONU das chamadas forgas de “manutencao
da paz”, por exemplo, construiram suas proprias torres de comunicacao via
satélite altamente seguras e que nao estavam conectadas localmente (ver
Figura 2). Enquanto as equipes de resgate militares e humanitarias vinham
de varios paises trazendo o méaximo possivel de infraestrutura temporéaria
portétil, o esforgo de reconstrugao nao conseguiu fazer nenhuma diferenga
na restauracao da infraestrutura para os moradores dos bairros informais
de Porto Principe, que sofreram com a falta de moradia e viram poucas
melhorias na infraestrutura pablica de 4gua, energia ou comunicagdes (Katz,
2013; Sheller, 2020). Assim, as infraestruturas p6s-terremoto de tentativa de
conexao e restauragao implicaram simultaneamente desconexao, frustragao
politica e desalento generalizado (Beckett, 2019).

Quando as infraestruturas de transporte e comunicagao existentes sao
afetadas por um desastre, as pessoas geralmente se esforgam para reconectar-
se, seja reconstruindo estradas, consertando condutos ou instalando linhas

de energia ou antenas telefénicas; mas a instalagao de novas infraestruturas
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ap6s um colapso também pode levar ao que Graham e Marvin (2001) chamam
de “desvio” e “fragmentacao”, um processo em que alguns grupos ou regioes
sdo conectados em detrimento e as custas de outros. Infraestruturas de
conexao funcionam como geografias implicitas de desconexao que geralmente
reforgam as exclusoes estruturais e iniquidades racializadas existentes. Esse
foi o caso do Haiti pés-terremoto, onde a reconstrugao da infraestrutura
nunca pode ser separada da competicao acirrada por quaisquer conexoes
com o Estado local, ONGs, agentes de ajuda estrangeira e “soberanos de rua”,
todos os quais poderiam oferecer diferentes possibilidades de conexao de

infraestrutura, mas sempre de forma fragmentada e incompleta.

Figura 2: Base da Minustah (Missdo de Estabilizacdo das Nagdes Unidas no Haiti)

em Leogane, Haiti, 2010

Fonte: acervo pessoal da autora.

Além disso, as infraestruturas de comunicagdo e as tecnologias de
localizagao também estdo inseridas em — na verdade, sdo a base de —
mecanismos globais irregulares de poder que tém efeitos mais ou menos
democratizantes, dependendo de como sado operados. A conexdo digital
também exige infraestrutura fisica, como telefones celulares, antenas
telefénicas, satélites, Wi-Fi, cabos subterraneos, telefones e eletricidade;

infraestrutura institucional, como uma rede de provedores de servigos,

REPARACOES INFRAESTRUTURAIS... | Mimi Sheller



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28 | Mai-Ago/2023 | p. 148-178.

162

regulamentagoes governamentais, codigos legais e protocolos de engenharia;
e infraestrutura social, como alfabetizagdo, habilidades matemaéticas e
conhecimento técnico. As intervengdes emergenciais que se seguiram ao
terremoto trouxeram novos tipos de conectividade fisica (como sistemas
de comunicagdo mével via satélite) que esquivaram a infraestrutura
publica nacional (como a empresa publica nacional de telecomunicagoes
do Haiti, que foi privatizada e vendida a uma empresa vietnamita) e sé
estenderam a conectividade aqueles com poder, que tinham acesso a uma
infraestrutura institucional e social privilegiada. O uso de infraestruturas de
comunicagdo temporarias para responder a desastres s6 funciona se houver
comunidades organizadas para se apropriar da tecnologia e adapta-la as suas
necessidades de forma que possa ser estendida para uma provisao de longo
prazo. Acesso infraestrutural requer unir fisica, institucional e socialmente
locais conectados onde as pessoas e as comunidades possam manter acesso
continuo a sistemas de energia, 4gua e comunicagao. Isso requer nao apenas
a reparagdo ou a manutencao da conectividade comunitaria, mas também
justiga restaurativa para superar as exclusoes histéricas.

Kivland (2020) descreve como os jovens do bairro informal de Bel-Air,
em Porto Principe, organizam-se num contexto de “soberania das ruas”,
tentando substituir o Estado e levar a infraestrutura necesséria para seus
bairros. Sem a provisao estatal de infraestrutura piblica, esses grupos nao
se autodenominam gangues mas baz [base], empregando um termo de
infraestrutura para sua propria formacao. Os baz tentaram convocar o Estado
e aproveitar seus poderes, negociando com candidatos politicos por seus
votos ou com ONGs para proporcionarem forga de trabalho e legitimidade
de base para seus projetos comunitarios. No entanto, o colapso do Estado e
a conexao deste com grupos armados (conhecidos como chimé, ou espias)
também trouxeram ondas de conflito, incluindo violéncia armada, estupros
e sequestros em bairros pobres (que acabaram se estendendo a bairros de
classe média e sequestro de estrangeiros). As ONGs que operam provisao
gratuita de 4gua ou instalam transformadores elétricos em bairros sem
energia também estdo produzindo sistemas destinados ao fracasso, a menos
que criem também infraestrutura humana e social.

Alguns lideres de gangues se tornaram politicos, aproveitando a
cidadania infraestrutural para reivindicar lideranga politica. A gangue “G9

e Familia”, controlada pelo ex-policial Jimmy Chérizier, conhecido como
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“Barbecue”, era aliada do partido governista PHTK [Parti Haitien Tet
Kale], contra os baz de Bel-Air, que eram alinhados ao partido Lavalas.
O G9 e Familia praticava varias formas de extorsao, exigindo pagamentos
de vendedores ambulantes e de motoristas de transporte publico, bem
como através de sequestros. Eles assumiram o controle das forgas policiais
locais e de servigos publicos, como fornecimento de eletricidade e agua,
exigindo pagamentos. O controle dessa infraestrutura tornou-se uma
forma fundamental de manobra politica para legitimar-se e mobilizar uma
“base” politica. Embora envolvido em intimeras execugoes extrajudiciais
(incluindo o infame Massacre de La Saline, que matou pelo menos 71
pessoas), Chérizier comegou a se apresentar como lider revolucionario de
um movimento politico popular que lutava pelos pobres e marginalizados,
fazendo discursos publicos e liderando marchas apés o assassinato, em
julho de 2021, de seu aliado, o Presidente Jovenel Moise (Insight Crime,
2022). O Estado efetivamente desapareceu no Haiti (Beckett, 2019), mas a
demanda por reparagoes infraestruturais continua.

Essas constelagoes dindmicas de politica infraestrutural podem ser
imaginadas comoremendos de conectividade em zonas de desconectividade.
Mas os remendos infraestruturais tém seus perigos, especialmente quando
se baseiam em ameacas e atos de violéncia da baz. Na auséncia de provisao
estatal e diante das falhas da ajuda transnacional, a democratizagdo da
infraestrutura exige especial atengédo as capacidades ja4 demonstradas pelas
comunidades para uma possivel conexdo, mas também consciéncia das
infraestruturas mais amplas de violéncia estatal em que as comunidades
pobres estdo enredadas, incluindo a cumplicidade do Estado com o
comeércio ilicito transnacional de armas e drogas, que operam seus proprios
canais clandestinos (e maritimos) de infraestrutura na América Central e
no Caribe, com o Haiti servindo como um dos principais elos da cadeia.
Proteger e expandir formas dispersas da insurgente “conectividade da
base” exige que perguntemos como as apropriagoes locais da infraestrutura
podem ser construidas de forma a fortalecer a autonomia e a agéncia dos
atores locais, permitindo a reparacdo da mizé (miséria) cotidiana sem
reforgar o uso e o abuso da coergao armada. De qualquer forma, é evidente
que as anti-infraestruturas improvisadas da soberania das ruas ndo sao
uma falha: elas sdo uma faceta de futuros infraestruturais conquistados

por meio da violéncia.

REPARAGOES INFRAESTRUTURAIS... | Mimi Sheller



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28 | Mai-Ago/2023 | p. 148-178.

164

Enquanto a estratégia de juntar retalhos sugere a configuragao de recursos
infraestruturais a partir da base por parte de desamparados aguerridos em
contextos violentos, outra tatica relacionada se apropria de reparagoes
infraestruturais por meio da pratica de golpes. Jovan Scott Lewis (2020)
mostrou como os “golpistas” de Montego Bay, na Jamaica, aproveitaram-se
da infraestrutura fisica e humana dos call centers como oportunidade de
virar o jogo contra a acumulacdo de capital global. Eles tiraram proveito
da conectividade avancada para canalizar dinheiro de norte-americanos
para seus proprios bolsos. Se remendar é encontrar solugées alternativas
para acessar infraestruturas das quais se estd desconectado (costurando
infraestruturas alternativas improvisadas e tirando proveito de aliangas com
elites por meio da forga), aplicar um golpe é explorar a boa conectividade
infraestrutural para reverter o fluxo de bens/servigos/dinheiro de volta para
o préprio local. Com base nos insights de Lewis sobre esse tipo de justiga
restaurativa, na préxima segao, abordarei a chegada de investidores em
criptomoedas em Porto Rico como outro possivel terreno para reparagoes
infraestruturais. Em que medida os novos arranjos do espago da infraestrutura
digital podem proporcionar a expansao das capacidades daqueles que nao
sdo os cidadaos infraestruturais protegidos do Estado imaginado?

Criptografando utopias libertarias
em San Juan, Porto Rico

Apbs a destruigdo causada pelos furacoes Irma e Maria, em 2017, um grupo
de investidores em criptomoedas desembarcou em San Juan, Porto Rico, com
pretensoes de restaurar a economia e a ilha devastada. Em contraste com a
infraestruturagado a partir de baixo, essas iniciativas vieram de fora da regiao
e nao estao associadas a justica restaurativa. No entanto, elas sugerem uma
extensdo das taticas de pirataria e escape do sistema Estado-nagao, que ha
muito tempo atraem caribenhos. As criptoutopias brincam com as histérias
caribenhas de marronage (quilombos) e pirataria, que se aproveitam dos
espacgos intersticiais das ilhas para explorar novas possibilidades. Aqui,
concentro-me em outra tatica de reparagao infraestrutural relacionada ao
surgimento de “criptogeografias” (Simpson, 2021) no Caribe, construidas
com base no blockchain e que aproveitam o simbolismo das ilhas tropicais
offshore como locais de liberdade, experimentagdo e evasao do Estado.
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Embora as disparidades digitais tenham atraido muita atengao
critica, mais recentemente a crescente “dataficagdo” da sociedade e da
cultura algoritmica distingue as “desigualdades digitais tradicionais”, ou
disparidade digital — acesso, uso, resultado — das “novas desigualdades
digitais” (conhecimento, banco de dados, tratamento) que estao produzindo
uma “disparidade algoritmica” (Ragnedda, 2020, p. 93-4). Os sistemas de
dados estdo envolvidos na produgao de “cédigo/espago” (Kitchin & Dodge,
2011; Kitchin et al., 2018) de maneira a reforgar e reproduzir as injustigas
de mobilidade (Sheller, 2018). As abordagens sobre equidade de dados
destacam que os projetos de infraestrutura e a tomada de decisoes estao
intrinsecamente ligados a dados, algoritmos e, cada vez mais, a inteligéncia
artificial (IA), com muitos resultados injustos. Os destinos turisticos ativados
por software e a arquitetura de luxo em ilhas particulares no Caribe, por
exemplo, aproveitam as tecnologias cibernéticas para apoiar a mobilidade
e a acessibilidade dos turistas, enquanto marginalizam os nao cidadaos,
como os migrantes haitianos que trabalham em economias dependentes do
turismo em todo o Caribe (Sheller, 2009a).

Ao remodelar as formas de mobilidade, propriedade, soberania e
cidadania, essa infraestrutura turistica apoiada por software também
alavanca o poder militar dos EUA para controlar o Caribe (Sheller, 2021). Os
estudos de infraestrutura, portanto, precisam combinar pesquisas anteriores
sobre urbanismo fragmentado (Graham & Marvin, 2001) e c6digo/espago
(Kitchin & Dodge, 2011) com as novas geografias transnacionais de turismo,
militarismo, capital financeiro, territorialidade offshore e fantasias de evasao
extraterritorial, que se tornaram tao proeminentes nas novas configuragoes
emergentes de infraestrutura cibernética da Web3, blockchain e “criptoilhas”.

Poucos estudos sobre cédigo/espago previram a chegada das criptomoedas
baseadas em blockchain, tokens nao fungiveis (NFTs) e seu potencial de
ruptura radical dos modelos existentes ndao apenas de financas e bancos,
mas também de Estados, cidades, cidadania e pertencimento. A chegada das
tecnologias de blockchain conduz a um nivel totalmente novo as questoes de
agéncia, autonomia e democracia levantadas nos estudos de infraestrutura,
estudos de software e estudos de mobilidade. Se a conectividade
infraestrutural tradicional se referia a redes publicas centralizadas
de conectividade, esses sistemas sempre estiveram em tensdo com a

descentralizagao e a provisdo local. Graham e Marvin (2001) observaram a
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fragmentagdo do que outrora foram aspiragoes de infraestruturas ptublicas
nacionais em espagos de infraestrutura privilegiada para as elites; por outro
lado, nas cidades do Sul global a descentralizagao foi, em geral, a norma,
com auséncia de infraestruturas publicas centralizadas para tratamento de
agua, eletricidade ou comunicagao. Isso tornou esses locais especialmente
suscetiveis a infiltragdo de agentes de “financas descentralizadas” (defi).

O que fica implicito nas reparagdes infraestruturais nao é tanto o colapso
e a reparagdo de sistemas outrora centralizados de fornecimento e controle de
infraestrutura, mas sim, como ja descrito, as oportunidades de improvisar novas
conexdes infraestruturais invadindo as existentes. Nao se trata propriamente
de desmembrar o que ja existe, mas sim de fractalizar e redistribuir as
possibilidades infraestruturais emergentes. Esse tipo de inventividade esta
relacionado as “tecnologias politicas criativas” para infraestruturagao que
Simone descreve para o contexto de Jacarta, onde “a infraestrutura exerce uma
forga, nao apenas nos materiais e nas energias que disponibiliza, mas também
na forma como atrai as pessoas, as envolve, une e expande suas capacidades”
(Simone, 2013, p. 243). Que forgas e energias estdo se fundindo em torno das
capacidades dos criptoimaginérios gerados pelas tecnologias de blockchain e
suas tecnologias politicas criativas concebidas?

Os liberais, muitos dos quais na ala direita do espectro politico, também
aproveitaram o declinio do poder centralizado e do pertencimento politico,
adotando a ideia de “sociedades startup” que fogem as formas existentes
de regulamentagao estatal e financeira e criam suas préprias préticas
de infraestruturacao horizontal, na forma de “organizagoes auténomas
dispersas”, como uma espécie de universo paralelo construido com base
na tecnologia blockchain emergente. Esse rompimento implicito com
o monopolio estatal sobre a territorialidade e o direito contratual pode
ter um alto custo para a esfera publica e para os cidaddos, mas também
pode oferecer novas potencialidades infraestruturais para os habitantes
excluidos das zonas offshore de colonialidade e excluséo racializada. Alguns
tedricos da infraestrutura, como Dominic Boyer (em Anand et al., 2018),
defendem uma infraestrutura revolucionéria que constréi um futuro de
desenvolvimento local e formas descentralizadas de poder e pertencimento
politico. Muitos defensores da energia verde, por exemplo, defendem
microrredes comunitarias distribuidas capazes de manejar vérias entradas de

energia renovével. Essas ideias de descentralizagdo inspiraram algumas das
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afirmacoes feitas por investidores de criptomoedas em Porto Rico; no entanto,
resta saber se essas infraestruturas rizomaticas trardo necessariamente um
futuro mais sustentavel e justo.

Isabelle Simpson explorou como se configura o imagindrio das
sociedades startup tanto pelas préprias tecnologias de blockchain quanto
pelos discursos de descentralizacao, redes de pares e governanga “sem
monopélio” usados por desenvolvedores e entusiastas de criptomoedas para
descrever e promover essas tecnologias (Simpson, 2021). Juntas, exploramos
como as ilhas, tanto naturais quanto criadas pelo homem, tornaram-se
locais privilegiados para a experimentagdo de tais empreendimentos, que
“muitas vezes dependem de tecnologias como blockchain e criptomoedas
para levantar capital, experimentar novos modelos de governanca, atrair
investidores e empreendedores e persuadir governos com promessas de
inovagao regulatdria revoluciondria e oportunidades de negécios lucrativos”
(Simpson & Sheller, 2022). A promessa das sociedades startup baseadas em
blockchain é que elas podem libertar seus participantes de Estados, bancos
e sistemas burocraticos autoritarios, inclusive cidadania nacional e controle
de fronteiras. Elas oferecem uma suposta tela em branco, na qual as pessoas
podem criar mecanismos de confianga mediados digitalmente por transagoes
criptografadas e seguras mantidas no registro permanente do blockchain. No
entanto, o local preferido para essas sociedades startup tem dado asas a ideia
de fuga para uma ilha paradisiaca tropical e, na verdade, também envolve
“fuga” para ilhas reais no Caribe.

Vérias dessas sociedades startup foram atraidas por jurisdigoes insulares
offshore onde ha pouca ou nenhuma tributagao — incluindo Porto Rico - e
pouca regulamentagao governamental, o que lhes permite fazer experiéncias
com defi ao mesmo tempo que resistem a regulamentagao estatal.

Argumentamos (Simpson & Sheller, 2022) que “asilhas sao particularmente
atraentes para os proponentes de sociedades startup precisamente
porque sua intersticialidade imaginada [...] permite a esses aspirantes a
construtores de cidades e empreendedores politicos explorar o espaco e
os imaginarios insulares para ‘sair’ e se posicionar estrategicamente como
‘fora’ do alcance do Estado, mas ainda com vantagens dentro da economia
global”. Simpson (em Hagen & Diener, 2022; Simpson, 2021) desenvolve
o conceito de “criptogeografias” para descrever esses espagos hibridos

projetados que possibilitam escapar ao Estado e um caminho (supostamente)
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“extrapolitico” (Thiel, 2009). Além disso, a visao criptoutopiana afirma que
as microtransagoes em blockchain permitirdo novas formas de infraestrutura,
através das quais servigos como agua, eletricidade ou dados podem
ser comprados em pequenas quantidades, atendendo tanto a pequenos
consumidores e bairros informais quanto a elite.

Apés a dizimagdo de varias ilhas do Caribe pelos furacoes Irma e Maria,
no outono de 2017, lideres de tecnologia, negécios e inovagdo estrangeiros
apresentaram ideias para reinventar Porto Rico como uma criptoutopia. Uma
dessas iniciativas, primeiro chamada de Puertopia, mas rebatizada como Sol,
consistia em um grupo de investidores em criptomoedas liderado por Brock
Pierce, ex-ator infantil, atualmente investidor em criptomoedas e que foi
candidato independente a presidéncia dos EUA em 2020. Eles propunham
usar a “infraestrutura de blockchain” para restaurar o desenvolvimento
urbano em Porto Rico ap6s o furacdo Maria (Bowles, 2018; Watlington, 2019).
Dezenas de investidores em criptomoedas, atraidos pela isengao de impostos
federais sobre renda pessoal e ganhos de capital em Porto Rico, mudaram-se
e transferiram seus negocios para a ilha (Bowles, 2018; Klein, 2018). O grupo
alugou um hotel quatro estrelas chamado Monastery e, em margo de 2018,
realizou uma conferéncia de ctipula sobre blockchain chamada Puerto Crypto.

Porto Rico pés-desastre, onde a rede de energia havia entrado em colapso
e levaria anos para ser recuperada, oferecia oportunidades promissoras
para a criagdo de criptogeografias intersticiais. Em maio de 2018, a Startup
Societies Foundation também realizou sua cipula anual na George Mason
University, na Virginia, sob o tema “Rebuild Puerto Rico” (Reconstruir Porto
Rico) e realizou um hackathon convocando “investidores, desenvolvedores
de blockchain, formuladores de politicas, empresas de infraestrutura verde,
incorporadoras imobiliarias, ONGs, académicos, especialistas em Zona
Economica Especial e startups de tecnologia para formar um consorcio de
reconstrugao de Porto Rico como cidade startup sustentavel” (McKinney,
2022). Isso ocorreu no exato momento em que os porto-riquenhos nao sé
estavam se recuperando do furacdo Maria, mas também lutavam contra
as medidas de austeridade associadas a legislacao Promesa (Puerto Rico
Oversight, Management, and Economic Stability Act), que forgou cortes na
educagao, nas pensoes e na saide, além da reestruturagao da concessionaria
publica de eletricidade, conhecida como Prepa. Ao se valer da situagao de

emergéncia, esse tipo de “capitalismo do desastre” (Klein, 2018) reflete a
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“acumulagao por adaptagdo” altamente desigual (Dawson, 2017, p. 65) que
se enraiza apds os desastres naturais. Nesse caso, podendo se alimentar
continuamente de investimentos criptocapitalistas especulativos e da
desapropriagao lucrativa de terras, deslocando os porto-riquenhos por meio
de uma espécie de gentrificacao de desastres (Marcos & Mazzei, 2022).
Como explica o antrop6logo porto-riquenho Yarimar Bonilla (2018), a
Lei 20/22, originalmente aprovada em 2012 e posteriormente modificada,
permitiu que investidores ricos que passassem metade do ano em Porto Rico
se beneficiassem de “isengoes de impostos federais e locais, imposto sobre
ganhos de capital e impostos sobre renda passiva até o ano de 2035”. Isso

provou ser altamente atraente:

Originalmente concebida para atrair financistas ricos, a lei acabou
atraindo empreendedores do ramo de tecnologia, entusiastas das
criptomoedas, némades digitais e sonegadores de impostos que escolhem
seus paises de residéncia com base em incentivos econémicos, liberdade
regulatéria e “oportunidades de valor”, em vez de lagcos culturais ou
politicos. O status de Porto Rico como um territério nao incorporado dos
EUA é adequado para esses empreendedores sem vinculos. Como nao
é uma nagao nem um estado dos EUA, permite que os recém-chegados
mantenham sua cidadania americana enquanto se beneficiam das
ambiguidades legais do status territorial (Bonilla, 2018).

Porto Rico pés-Maria oferece um contexto ideal para a experimentagdo
de fantasias tecnoldgicas e ciberlibertarias de evasio — como uma nova
infraestrutura sem Estado — em parte devido ao seu pesado endividamento e ao
colapso da infraestrutura (ndo muito diferente do Haiti, embora posicionado de
forma distinta por ser um territério dos EUA que poderia atrair investimentos
de capital). Deliberadamente estruturada como um espago financeiro e
politico intersticial em que tanto a criptosecessdo quanto a criptogovernagao
eram possiveis, a ilha era especialmente vulneravel a infiltragdo — outro tipo
de remendo nesse momento de recuperagao emergencial.

Os puertopianos poderiam praticamente “deixar” os EUA e suas
regulamentagoes fiscais, mantendo a cidadania americana e apresentando-
se ndo como colonizadores estrangeiros, mas como criptocapitalistas
benevolentes e defensores do desenvolvimento tecnolégico, que vém
em socorro de seus compatriotas. Como Bonilla e Klein explicam, os

criptoinvestidores poderiam dizer a si mesmos:
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E aqui que precisamos estar, pois podemos operar em uma estrutura
ambigua. Dada a relagao colonial de Porto Rico com os EUA, nem toda
a legislagao federal se aplica. E ndo apenas isso, mas podemos de fato
definir os termos e criar precedentes — precedentes legislativos — de
como o blockchain e o Bitcoin e todos esses tipos de novas tecnologias
serdo aplicados. (Bonilla & Klein, 2018)

Assim, a infraestrutura financeira do paraiso fiscal offshore, juntamente
com o colapso da infraestrutura de provisao ptublica de energia, dgua e
comunicagoes, criou as condigoes ideais para a experimentacao libertéaria de
novas formas de infraestruturagdo descentralizada e nédo estatal. No entanto,
para os porto-riquenhos, elas nao eram tao ideais assim.

Como argumenta Keller Easterling (2016, p. 73), isso revela os tipos de
disposigoes que estdo “camufladas nas dobras do espago da infraestrutura”,
moldando seu carater politico por meio de efeitos multiplicadores. A
indeterminagdo do espago extraestatal insular como paraiso fiscal, Zona
Econdmica Especial e soberania comprometida favoreceu os puertopianos a
acumular capital e comprar imdveis de luxo em San Juan, no exato momento
em que o setor publico porto-riquenho era retalhado e o povo de Porto Rico
era forcado por um comité de supervisdo, nomeado pelo Congresso, a pagar
a divida ilegitima contraida pelo Estado (Klein, 2018). Como um critico
argumenta: “[elmbora nédo haja barreiras fisicas cercando a criptoutopia em
San Juan, hé barreiras e portais digitais que impedem a entrada de qualquer
pessoa, a menos que ela seja um ‘investidor credenciado’ de alto patriménio
liquido... e que esteja dentro do ‘espago blockchain’ (Crandall, 2019, p. 286).
Dessa forma, em vez de fornecer infraestrutura, no sentido de prestagao
publica, a criptogeografia cria uma anti-infraestrutura que promete retirar a
infraestrutura da esfera politica, mas que, potencialmente, deixa a maioria
da populacao fora do novo espago emergente do blockchain.

Emmeio aruinaenaausénciade qualquer tipo de reparagdo infraestrutural
que de fato proporcionasse financiamento ptblico para agua ou eletricidade
a populagao porto-riquenha, a Puertopia rapidamente se tornou um modelo
para outras sociedades startup e criptosecessionistas, como a Honduras
Préspera Inc., um projeto controverso de cidade experimental langado em
2017 por um grupo de investidores de risco americanos e empresas de
tecnologia na ilha turistica de Roatdn, em Honduras. A “Honduras Prospera
é descrita como uma ‘plataforma’ — tanto um espago quanto uma interface
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politica e economica projetada para facilitar o desenvolvimento econémico,
atrair investimentos e incentivar o empreendedorismo” (Simpson &
Sheller, 2022). Essas novas “plataformas” servem como infraestruturas para
experimentos de organizagdo nao estatal e urbanizacgao intersticial, dentro
e fora do controle do poder estatal. Por exemplo, o jovem presidente de El
Salvador, Nayib Bukele, fez com que seu pais fosse o primeiro a declarar o
Bitcoin como moeda de curso legal nacional e, em seguida, anunciou planos
para construir a primeira “Cidade Bitcoin” livre de impostos do mundo,
apoiada por titulos Bitcoin e alimentada por energia geotérmica vulcanica
(Renteria, 2021).

Resta saber se essas criptoinfraestruturas fortalecerdo reparacoes
infraestruturais horizontais ou reproduzirdo o poder oculto em suas dobras.
Os criptoempreendedores infraestruturais do Caribe conseguirao aproveitar
o blockchain para juntar os retalhos das criptogeografias de infraestruturas
reparadoras, ou a auséncia do Estado provocara mais inseguranca e violéncia
por parte daqueles que os haitianos chamam de baz? Se essas criptogeografias
poderao algum dia apoiar a resisténcia infraestrutural e a criatividade negras
em um terreno hostil, formando um novo tipo de “terreno endiabrado”

(McKittrick, 2006) de justiga reparadora, permanece uma questao em aberto.

Conclusao

Os processos de reconstrugdo pos-desastre nas Grandes Antilhas
demonstraram a obstinagdo da colonialidade do poder, suas bases
cinepoliticas e a luta por futuros alternativos para infraestrutura (Sheller,
2018, 2020). As taticas de remendar, burlar e criptografar sdo, cada uma,
exemplos de formas mais amplas de reconstruir ativamente os futuros
infraestruturais por meio de inovagdes experimentais de urbanizagao
insular, embora ainda erguidas sobre as ruinas do capitalismo racial e do
colonialismo. Apesar de imaginadas como periferias urbanas em ilhas
offshore, as cidades caribenhas estdo estreitamente ligadas aos processos de
infraestruturagao desigual do Norte global, enredados na supremacia branca
e na antinegritude. Surgindo como espagos intersticiais de negociagao,
apropriacao e contestagio, especialmente apds desastres e emergéncias, 0s

futuros infraestruturais improvisados ja estdo tomando forma nas dobras e
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fora do alcance do Estado soberano e a margem dos dominios da cidadania.
Habitando essas cidades hibridas nas margens do sistema internacional
desgastado dos estados-nagdo modernos, existindo sem as cidadanias
idealizadas do acesso a infraestrutura, as populagoes marginalizadas de todo
o Caribe precisam tomar as rédeas das reparagoes infraestruturais para sua
sobrevivéncia cotidiana e reconstrugao de sua vida em ruinas.

Assim como os maroons fugitivos e os piratas do Caribe desestruturaram as
atividades fluidas das plantations e do sistema transatlantico da escravidao,
todo sistema infraestrutural apresenta pontos fracos. Os quilombolas fugiram
para o interior das ilhas montanhosas ou para as planicies pantanosas
da costa, enquanto os piratas continuaram a se movimentar, navegando
por enseadas isoladas e se escondendo em ilhas remotas, como a Ile de la
Tortue, na costa noroeste do Haiti. Tanto os quilombolas quanto os piratas
invadiam os espagos de circulagdo mais estruturados que sustentavam
a economia escravista das plantations e se apoderavam dos bens e das
pessoas cuja mao de obra era necessaria. Essa era também uma espécie de
justiga restaurativa, mas que o sistema dominante nao tolerava. Forgados a
assinar tratados, deportados para lugares remotos ou cagados até a extingao,
ndo havia espago para esses experimentos libertarios/liberacionistas no
centro da infraestrutura capitalista colonial-racial de plantagbes baseadas
na escravidao, frotas de navegacdo fortemente armadas e comércio global
extrativista. Havera espaco para esses experimentos hoje?

Argumentei que as atuais préticas caribenhas de reparacao infraestrutural
vao além de simples conceitos de reparagdo, na medida em que também
viram o jogo contra o Norte global e o capital global ao se apropriarem,
infiltrarem-se e beneficiarem-se das lacunas infraestruturais, motivadas
por reivindicagoes politicas de justiga restaurativa. Esses mesmos atores e
espagos urbanos insulares agora estdo prestes a se apoderar de geografias
criptografadas para uma infraestruturacao disruptiva que é distribuida
horizontalmente no blockchain, mas as dindmicas da violéncia e da
inseguranga sdo maus augurios. Ao abrir nossa imaginacao para significados
mais amplos de infraestrutura restaurativa, espero ter sugerido algumas vias
pelas quais as reparagoes podem ser obtidas por meio da infraestruturagao

a partir das bases, a qual se vale de agéncia criativa, da infraestrutura
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social, e da infraestrutura digital tanto quanto da fisica para promover suas
reivindicacoes. Mas isso também tem seus riscos.

O que paira sobre tudo isso é a negagao continua do acesso a infraestrutura
— e a propria vida — para as populagoes do Caribe africano e de outros paises
caribenhos em tempos de crise climatica planetaria e emergéncia de satde
global: parados na fronteira, interceptados no mar, desnacionalizados e
deportados, apesar da devastagdo causada por furacdes, terremotos ou
pandemias. No entanto, aqueles que tém insistido tenazmente em viver
ndo serdo eliminados tao facilmente. As taticas caribenhas de criatividade
infraestrutural persistem na esteira do capitalismo racial global, com suas
dividas impagéveis, embargos e economias extrativistas. Remendar e burlar
sdo préticas incessantes e, provavelmente, em breve serdo seguidas pela
criptografia a partir das bases, uma vez que essas préticas infraestruturais de
justica restaurativa permitem que as pessoas chéch lavi (busquem a vida) em
meio as ruinas do Estado que nunca as quis, nunca se preocupou com elas
e nunca lhes proveu infraestrutura. A justica infraestrutural restaurativa,
ironicamente, pode exigir o fim dos imaginarios universais de cidadania
infraestrutural do Atlantico Norte, por meio da dissolugdo das estruturas
existentes de conectividade exclusiva, em vez de sua reparagdo e manutencao.

A medida que o centro se desgasta, as margens podem prevalecer.
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ABSTRACT

Jennie Germann Molz is Professor of Sociology at the College of the Holy Cross
in Worcester, Massachusetts where she teaches courses on social theory, travel
and tourism, mobile technologies, global citizenship, and emotion. We had the
opportunity to interview her during the SPMob 2023: Fourth School of Advanced
Science in Mobilities, held from June 13-21, 2023, at the University of Sao Paulo and
the Federal University of the State of Rio de Janeiro, to which she attended as a keynote
speaker. In this interview, Germann Molz emphasizes the need to overcome the
moralistic view of technology. Rather than subscribing to technological determinism,
she proposes the concept of affordances, claiming that, while technology affords
certain ways to engage with it, we have agency in determining how we will utilize
it and integrate it into our lives. That’s why in her works, she describes the many
and complex ways in which travelers have been engaging with communication and
networking technologies while on the move. Technologically-mediated interactions
do not necessarily result in frail and brittle sociality, she adds, since they may entice
new forms of solidarity, emotional support and a sense of togetherness or belonging.
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RESUMO

Jennie Germann Molz é professora de Sociologia no College of the Holy Cross
em Worcester, Massachusetts, onde ministra cursos sobre teoria social, viagens e
turismo, tecnologias méveis, cidadania global e emogao. Tivemos a oportunidade
de entrevistd-la durante a SPMob 2023: Quarta Escola de Ciéncia Avangada em
Mobilidades, realizada de 13 a 21 de junho de 2023, na Universidade de Sao Paulo e
na Universidade Federal do Estado do Rio de Janeiro, evento do qual ela foi uma das
principais palestrantes. Nesta entrevista, Germann Molz enfatiza a necessidade de
superarmos a visao moralista da tecnologia. Em lugar de o determinismo tecnoldgico,
ela propoe o conceito de affordances (em tradugado livre, potencialidades de uso)
alegando que, embora a tecnologia proporcione certas formas de nos envolvermos
com ela, temos algum grau de agéncia para determinar como a iremos utilizar e
integrd-la em nossas vidas. Em seus trabalhos, ela descreve as muitas e complexas
maneiras em que viajantes se envolvem com tecnologias de comunicagéo e networking
enquanto estdo em movimento. As interagdes mediadas tecnologicamente nao
resultam necessariamente numa sociabilidade fragil, acrescenta ela, uma vez que
podem suscitar novas formas de solidariedade, apoio emocional e um sentimento de
unido ou pertenga.

Palavras-chave: estilos de vida moveis, hospitalidade em rede, worldschooling.
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Introduction

Jennie Germann Molz is a Professor of Sociology at the College of the Holy
Cross in Massachusetts, USA. Following her interest in tourism mobilities, her
academic journey led her to Lancaster University, England, where she earned
a Ph.D. in Sociology and served as a Postdoctoral fellow at the Centre for
Mobilities Research (CeMoRe), founded in 2003. The main focus of Germann
Molz’s work revolves around the implications of new digital technologies for
different practices of travel and hospitality. Her research interests include
hospitality, the sharing economy, mobile families, social media, belonging,
emotions, digital nomads, educational travel, and mobile lifestyles.

The opportunity to interview Germann Molz arose when she was one of
the keynote speakers at “SPMob 2023: Fourth School of Advanced Science
in Mobilities”, held from June 13-21, 2023, at the University of Sdo Paulo
and the Federal University of the State of Rio de Janeiro. Conceptualized by
Bianca-Freire Medeiros' and Thiago Allis?, the event aims to disseminate
the mobilities turn in social theory and research (Sheller & Urry, 2006;
for the SPMob general concept, see Freire-Medeiros, Telles & Allis, 2018).
Speakers and participants were encouraged to explore new methods
for tracking moving empirical objects (Biischer & Urry, 2009), to reflect
critically on flows, fixities, and frictions (Freire-Medeiros & Lages, 2020),
and to investigate socio-spatial mobilities and their dynamics of presence
and absence, proximity and distance (Urry, 2007).

At the event, Germann Molz discussed the seminal book The Tourist Gaze
3.0 (Urry & Larsen, 2011) alongside Mimi Sheller,® Thiago Allis and Bianca
Freire-Medeiros in a public session at SESC Pinheiros, in Sao Paulo, and
presented the opening conference “On the Horizon: Tourism’s Unfinished
Futures” in Rio de Janeiro. During the days of SPMob2023 in Sao Paulo, she
also delivered the conference “Mobilizing and Mooring Tourism: Reflections
at the Intersection of Tourism Studies and the Mobilities Paradigm” for a
numerous and attentive audience.

! Bianca Freire-Medeiros is Professor of the Department of Sociology at the University of Sdao Paulo
(USP), associate researcher at the Center for Metropolis Studies (CEM), coordinator of UrbanData
- Brasil and leader of the research group Mobilidades: Teorias, Temas e Métodos (MTTM).

2 Thiago Allis is Professor of Tourism at the School of Arts, Sciences and Humanities at the
University of Sdo Paulo (USP) and leader of the research group Mobilities and Tourism (MobTur).

*Mimi Sheller is the Dean of The Global School at Worcester Polytechnic Institute. She co-
founded the Centre for Mobilities Research (CeMoRe) and the journal Mobilities.
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In this interview, Germann Molz emphasized the idea that we must
go beyond a moralistic view of technology. If we want to understand how
people, places, mobile technologies, and digital or hybrid environments are
intertwined, we need to change or adjust our analytical lenses. Rather than
subscribing to technological determinism, she advocates for the concept
of affordances. According to her, whether technology affords certain ways
of engaging with it, we have agency in determining how we will utilize
it and integrate it into our lives. That's why in her works such as Travel
Connections (2012) and others, she described the many and complex ways
in which travelers were engaging with communication and networking
technologies while on the move. Technologically-mediated interactions do
not necessarily result in frail and brittle sociality, she adds, since they may
entice new forms of solidarity, emotional support and a sense of togetherness
or belonging. Their effects are complex and paradoxical.

Mobilities’ perspective highlights the spatial and temporal dimensions of
movement. As Germann Molz (2014, p. 554) accurately explains: “social life is
produced through various intersecting mobility systems and experiences. In her
works, she addresses the intersection between traveling and communicating
for travel bloggers, couch surfers, Airbnb guests and hosts, world schoolers
and other groups of mobile individuals. What she has perceived as features
of an emerging mobile socialily, especially regarding the shift from Web 1.0
to Web 2.0, is now everywhere, thanks to the rapid growth of smartphones,
mobile computing devices, user-generated social media and online social
networking platforms. All this leads to a “nearly ubiquitous connectivity that
characterizes contemporary social life” (Germann Molz, 2014, p. 553).

How does this relate to topics of infrastructure and mooring (Hannam,
Sheller & Urry, 2006)? Digital, mobile, and networking technologies are now
proliferating in all parts of society and, therefore, they comprise the mobile
infrastructures of our everyday life. “Mobile, mediated and networked
relations now constitute the dominant mode of social life” (Germann Molz,
2012). In Mobilities, sociologist John Urry (2007, p. 17) has noticed “how
new technologies of both transport and communication characterize modern
societies”. For the travelers Germann Molz interviewed and investigated,
experiences were always “in between mobilities and moorings”, as they
were driven by competing desires to escape and to embrace. Furthermore, in

addition to relying on material infrastructures, staying in touch with friends

TRAVEL, TECHNOLOGY, AND HYBRID MOBILITIES... | Amanda Arrais, Ana Carolina Padua Machado & Mauricio Piatti Lages



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28| Mai-Ago/2023 | p. 179-202.
183

and family while on the road involves an emotional mooring, as it “grounds
them within their social networks even as they lead a mobile lifestyle”
(Germann Molz, 2012). For her, these are some of the interesting ways to
grasp the impacts of network technologies and platforms in a “technology-
saturated society”.

Among Jennie Germann Molz’s most notable publications are Travel
Connections: Technology, Tourism, and Togetherness in a Mobile World
(2012, Routledge), Mobilizing Hospitality: The Ethics of Social Relations in
a Mobile World, co-edited with Sarah Gibson (2016, Routledge), and “Social
networking technologies and the moral economy of alternative tourism: The
case of couchsurfing.org” (2013), published in Annals of Tourism Research.
More recently, she authored The World is Our Classroom: Extreme Parenting
and the Rise of Worldschooling (2021, NYU Press) and co-edited Affect and
Emotion in Tourism with Dorina-Maria Buda (2023, Routledge). She was also
a founding co-editor of the journal Hospitality & Society.

The interview took place on a Saturday, June 17, 2023, at Sesc Avenida
Paulista, during her stay in Sdo Paulo. All of its content was recorded and
transcribed. What follows is an edited version of the dialogue, which was

organized and formatted for public reading.

Introducao

Jennie Germann Molz é professora de Sociologia na College of the Holy
Cross, em Massachusetts, Estados Unidos. Seguindo o interesse no campo
das mobilidades turisticas, sua jornada académica a levou até a Universidade
de Lancaster, Inglaterra, onde obteve seu Ph.D. em Sociologia e atuou como
bolsista de P6s-Doutorado no Centre for Mobilities Research (CeMoRe), fundado
em 2003. O principal foco do trabalho de Germann Molz gira em torno das
implicagoes das novas tecnologias digitais para diferentes préaticas de viagem
e hospitalidade. Seus interesses de pesquisa incluem hospitalidade, economia
compartilhada, familias mdveis, midias sociais, pertencimento, emogoes,
nomades digitais, turismo educacional e estilos de vida mdveis.

A oportunidade de entrevistar Germann Molz surgiu quando de sua
presenga como uma das principais palestrantes da “SPMob 2023: Quarta
Escola de Ciéncia Avangada em Mobilidades”, realizada de 13 a 21 de junho
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de 2023, na Universidade de Sao Paulo e na Universidade Federal do Rio de
Janeiro. Concebido por Bianca Freire-Medeiros e Thiago Allis, o evento tem
o0 objetivo de disseminar o giro das mobilidades em teoria e pesquisa social
(Sheller & Urry, 2006; para o conceito geral da SPMob, ver Freire-Medeiros,
Telles & Allis, 2018). Os palestrantes e os participantes sao encorajados a
explorar novos métodos para rastrear objetos empiricos méveis (Biischer
& Urry, 2009), a refletir criticamente sobre fluxos, fixos e fricgoes (Freire-
Medeiros & Lages, 2020), e a investigar as mobilidades socioespaciais e suas
dindmicas de presenga e auséncia, proximidade e distdncia (Urry, 2007).

No evento, Germann Molz discutiu o livro seminal O Olhar do Turista 3.0
(Urry & Larsen, 2011) com Mimi Sheller,* Thiago Allis e Bianca Freire-Medeiros,
no SESC Pinheiros, em Sao Paulo, e apresentou a conferéncia de abertura “On
the Horizon: Tourism'’s Unfinished Futures” no Rio de Janeiro. Durante o periodo
da SPMob2023 em Sao Paulo, ela também apresentou a conferéncia “Mobilizing
and Mooring Tourism: Reflections at the Intersection of Tourism Studies and the
Mobilities Paradigm” para uma plateia atenta e numerosa.

Nesta entrevista, Germann Molz enfatiza a ideia de que devemos ir
além de uma visdo moralista da tecnologia. Se desejamos entender como
pessoas, lugares, tecnologias méveis e ambientes digitais e hibridos estao
entrelagados, precisamos mudar ou ajustar nossas lentes analiticas. Ao invés
de adotar o determinismo tecnoldgico, ela defende o conceito de affordances.
De acordo com ela, ainda que a tecnologia proporcione certas formas de
engajamento, temos autonomia para determinar como iremos utiliza-la e
integra-la as nossas vidas. Esse é o motivo pelo qual, em Travel Connections
(2012) e outros trabalhos, ela descreveu as varias e complexas formas pelas
quais viajantes se relacionam com as tecnologias de comunicagdo e de
networking enquanto se deslocam. As interacoes mediadas pela tecnologia
ndo resultam necessariamente em uma sociabilidade fragil, acrescenta ela,
porque podem atrair novas formas de solidariedade, apoio emocional e senso
de pertencimento. Seus efeitos sdo complexos e paradoxais.

A perspectiva das mobilidades ressalta as dimensées espaciais e temporais
do movimento, como Germann Molz explica: “a vida social é produzida
por meio de vérios sistemas e experiéncias de mobilidade que se cruzam
(2014, p. 554). Em seus trabalhos, ela aborda a intersegao entre viagem e
comunicagao para blogueiros, couchsurfers, héspedes e anfitrides do Airbnb,

*Mimi Sheller é reitora da The Global School no Worcester Polytechnic Institute. Ela co-fundou
o Center for Mobilities Research (CeMoRe) e o periddico Mobilities.
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worldschoolers e outros grupos de individuos moéveis. As caracteristicas que
ela diagnosticou como inerentes a uma sociedade mével emergente, sobretudo
em relacdo a mudanga da Web 1.0 para a Web 2.0, estdao agora em toda parte,
gracas ao rapido crescimento de smartphones, computadores méveis, midias
sociais geradas por usudrios e plataformas online de redes sociais. Tudo isso
leva a uma “conectividade quase onipresente que caracteriza a vida social
contemporinea” (Germann Molz, 2014, p. 553).

Como isso se relaciona com os tépicos de infraestrutura e ancoradouros
(Hannam, Sheller & Urry, 2006)? As tecnologias digitais, méveis e de rede estao
se alastrando para todas as partes da sociedade e, desse modo, constituem
as infraestruturas méveis de nossa vida cotidiana. “As relagoes moveis,
mediadas e em rede constituem agora o modo dominante de vida social”
(Germann Molz, 2012). Em Mobilities, o sociélogo John Urry observou o
modo “como as novas tecnologias de transporte e comunicagao caracterizam
as sociedades modernas” (2007, p. 17). Para os viajantes investigados por ela,
as experiéncias estdo sempre inseridas “entre mobilidades e ancoradouros”,
pois sdo movidas por desejos concorrentes de escapar e de abragar. Depois,
além de depender de infraestruturas materiais, manter contato com amigos
e familiares durante a viagem envolve uma ancoragem emocional, pois “os
apoia em suas redes sociais mesmo quando levam um estilo de vida moével”
(Germann Molz, 2012). Para ela, essas sdo algumas das formas interessantes
de apreender os impactos das tecnologias e plataformas de rede em uma
“sociedade saturada de tecnologia”.

Entre as publicagoes mais notaveis de Jennie Germann Molz estdo Travel
Connections: Technology, Tourism, and Togetherness in a Mobile World (2012,
Routledge), Mobilizing Hospitality: The Ethics of Social Relations in a Mobile
World, coeditado com Sarah Gibson (2016, Routledge) e “Social networking
technologies and the moral economy of alternative tourism: The case of
couchsurfing.org” (2013), publicado em Annals of Tourism Research. Mais
recentemente, ela escreveu The World is Our Classroom: Extreme Parenting
and the Rise of Worldschooling (2021, NYU Press) e coeditou Affect and
Emotion in Tourism com Dorina-Maria Buda (2023, Routledge). Ela também
foi coeditora e fundadora da revista Hospitality & Society.

A entrevista aconteceu em um sdbado, 17 de junho de 2023, no Sesc
Avenida Paulista, durante a sua estada em Sao Paulo. Todo o contetido foi
gravado e transcrito. O que se segue é uma versao editada do didlogo, que foi
organizada e formatada para leitura.
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Interviewers: Let’s start with your academic trajectory. How was the
contact with John Urry and Mimi Sheller at Lancaster University and with
the New Mobilities Paradigm, which was being developed during the period?
Did your Ph.D. and Post-Doc project change a lot as you went deeper into the
mobility framework?

Jennie Germann Molz (JGM) - Thank you so much for inviting me to
do this interview and for sharing ideas about your work with me. I decided
to study at Lancaster because I had read The Tourist Gaze (Urry, 1990). I
looked to find out “Where is John Urry and is there a Ph.D. program there?”.
When I arrived at Lancaster, I started working with Mimi Sheller and Anne-
Marie Fortier,” who were both lecturers in the Sociology department at
Lancaster. They were supervising my Ph.D. project, which I had proposed
as an ethnography of a small village in Vietnam that had recently re-opened
to international tourists. I was starting to put into place all of the things I
needed to do fieldwork in Vietnam. As I was online doing the research about
how to get a study visa and so on, I kept finding websites from travelers who
were backpacking around the world. These websites were fascinating to me!
So, my Ph.D. project changed completely. I thought “Ok, this intersection
between round-the-world travel and technology is more interesting to me
than doing fieldwork in one place”.

Interviewers: Were they travel blogs?

JGM: Well, that’s what we would call them now, but the word blog did not
exist yet, at the time. These backpackers were beginning to take advantage
of Web 2.0 possibilities, so they were publishing websites that could also
interact with the readers or the audience. For example, they had a comments
section. And this is what I was so interested in because when I was traveling
around the world in the early 1990s, I couldn’t be in contact with anyone.
It was right around the time the Internet became available, but it was not
very common. When I was traveling, we were still receiving letters at the
Poste restante.® However, I did see one backpacker at a hostel who had a big

> Anne-Marie Fortier is a Professor of Sociology at Lancaster University. Among her books are
Migrant belongings: Memory, Space, Identity (2000) and Uprootings/Regroundings: Questions of
Home and Migration (2003), co-edited with Sara Ahmed, Claudia Castafieda and Mimi Sheller.

5 Poste restante is known as a delivery service where the mail is posted and the recipient collects it.
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laptop with all the cords and he was trying to splice them into the telephone
wire to get a modem connection. As I was designing my doctoral research,
I remembered this guy and I thought it might be more interesting to think
about how people like him were experimenting with travel and technology
than it would be to go to just one place. John Urry and Mimi Sheller (2006)
were starting to write, publish and talk about the Mobilities Paradigm and
it all made sense to me that this should be the theoretical lens for thinking
about what these tourists, these travelers were doing.

Interviewers: We live in a “technology-saturated society”, as you have
encapsulated before (Germann Molz, 2012, p. 24). Societies in which
technologies of transportation and communication, visualization, and social
media are now ubiquitous and pervasive. However, social scientists still look
at the relationships between new technologies and social life with distrust
or moral suspicion. Why do you think this happens? Are there longstanding
preconceptions about their impact? How to construct a sociological view of
these hybrid interactions?

JGM: This is a great question! And I think it’s really interesting that you're
picking up on this enduring idea of distrust. In many cases, scholars are
addressing technology from a critical perspective. But I think what you're
suggesting here is something a little bit different than critical, it’s more
negative. I did my master’s degree in Popular Culture Studies and, at the
time, we were engaging with theories about mass or popular culture informed
by the Frankfurt School.” These theories took this moralistic view, although
it wasn’t named as such, that television, the telephone, these technologies
were fragmenting the social fabric, isolating people, and feeding into the
worst impulses of human nature to just want to be fed entertainment rather
than to have critical engagement with cultural products. I'm thinking about
Neil Postman’s book, Amusing Ourselves to Death: Public Discourse in the
Age of Show Business (1985), which criticizes television’s impact on society
and really positions viewers and people as non-critical thinkers. I think that
maybe it’s that orientation that you see continuing on and being applied not

7 The Frankfurt School is known as a movement of Philosophical and Sociological knowledge
that emerged, since the mid-1930s, at the University of Frankfurt and had critical theory as its
main established line. It was marked by a variety of intellectuals and generations with names
such as Theodor Adorno, Max Horkheimer, Herbert Marcuse, Jiirgen Habermas, Franz Neuman,
among others.
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just to television, but to every new technology that enters the public sphere.
There’s a similar way of thinking in some of the early work on tourism.
Daniel Boorstin’s (1961) work on pseudo-events, which was referring to
tourists as cultural dupes who just take anything that you feed to them.
They’re not really trying to understand the culture that they're visiting,
they’re just consuming whatever is in their tourist bubble. This notion of
tourists as dupes never sat right with me because it didn’t make sense to
understand round-the-world backpackers or couchsurfers or many of the
interviewees in my research. Bringing that to the current day, into some
of the more recent scholarship, there have been several ways of thinking
about this. There’s a whole debate around technological determinism, this
idea that technology somehow determines how users will use it or how
users will interpret it. Then, the concept that became really useful for
me coming out of Science and Technology Studies (STS) was the idea of
affordances. Rather than the technology determining how we will use it or
how we will perform in a particular place, the technology affords certain
ways of engaging with it and we then have some kind of agency in deciding
how we’re going to use it or how it’s going to become part of our lives.
Affordances was a more helpful concept for me to deal with that debate
around technological determinism. The other work that really influenced
my thinking about new technologies and shifting away from that moralistic
view was Carolyn Marvin’s book When OId Technologies Were New (1988).
Marvin is a historian and she goes back and looks at when the telegraph
was first invented, when the radio was first invented, the telephone, and
so on. Each new technology enters the social sphere in a bit of a moral
crisis, then people work out the moral meanings of that technology. New
technologies often tap into existing aspirations, for example hopes of
creating a global community, but they also reveal existing anxieties. One
of the anxieties about introducing the telephone into people’s homes was
that people might have access to other people of different social classes
that they should not be communicating with. Or that young women might
pick up the phone and be able to talk to a man somewhere or communicate
with someone whose racial or class background isn’'t socially appropriate
for them to be interacting with. Therefore, the anxiety isn’t just about
the technology itself, it’s about how the technology enters or threatens to
disrupt other kinds of social norms and social order.
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Interviewers: There’s indeed an interplay between technological
affordances and social desires. Things are being enacted. This combination
or assemblage (tech + social relations) is sort of being collectively constructed

in the present. Some technologies don’t even get the use they’re supposed to.

JGM: This is why technical fixes, technical solutions to social problems,
don’t always work. Because it has to be a social solution to a social problem
and then maybe we can use the technology secondarily. But usually, we're
like “Okay, what can the tech do?” and then we build a solution based on
that, as opposed to “What do we need?” and then build the tech around that.

Interviewers: In your work, you have been investigating different types of
travelers and tourists, such as flashpackers,® couchsurfers, round-the-world
travelers with their blogs, voluntourists, Airbnb tourists, slow tourists, culinary
tourists, and so on. Do you think such distinctions help us understand the
aspirations and anxieties of contemporary tourism practices? Are they more

diverse in the 21st century?

JGM: It's kind of interesting to think about it as types because I'm
actually very skeptical of typologies. I find them useful up to a point and
then their usefulness kind of falls apart once I go into the empirical field,
because no actual person fits the category but the category gives us a little
bit of a map of how things might be. If you look at this list, actually, the
travelers that I've interviewed and studied, they’re all of these things at the
same time. It’s not like there are couchsurfers who don't eat, because of
course they’re eating while traveling, so they’re also culinary tourists. But
they’re also often flashpackers because they’re using mobile technologies
while they’re traveling. Sometimes, voluntourists go and stay in an Airbnb,
so these are really like overlapping practices that people are doing rather
than discrete categories. But I think you're right in suggesting that by giving
these different practices a name, like couchsurfing or voluntourism, gives
us an entry point for thinking about their diverse aspirations and anxieties.
Sometimes people will frame it in terms of who benefits and who suffers,

8Flashpackers are travelers who merge aspects of conventional backpacking with elements of
more luxurious or comfortable travel. The term itself is a fusion of “flash,” which conveys
notions of style, trendiness, or even affluence, and “backpacker,” denoting those who typically
seek budget-conscious and self-directed travel encounters.

TRAVEL, TECHNOLOGY, AND HYBRID MOBILITIES... | Amanda Arrais, Ana Carolina Padua Machado & Mauricio Piatti Lages



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28 | Mai-Ago/2023 | p. 179-202.

190

which is maybe more of a political framework for it. For me, thinking about

anxieties and aspirations is just more interesting, I guess.

Interviewers: Does it also imply more attention to the subjective or
affective dimension? Like the social ties constructed within these different
types of travel?

JGM: 1 think you’re right and I think that gets to where my scholarship
falls in terms of the sociological imagination. I tend to approach it more
from the micro level, from the level of identity and lifestyle, only then I
try to think about structure or larger historical forces a bit more. But I'm so
much more interested in the personal stories and the rich texture of actual
everyday experiences. It’s the story that pulls me in and then, from there, I
try to step back and look at where in the bigger picture these couchsurfers
or culinary tourists fit. Thus, my interest is much more in the everyday

performances of self.

Interviewers: Following this line of reasoning, what is interactive tourism,
and who are interactive tourists? Is it related to mobile sociality? Considering
these intersections between technologies and travel experiences of different
kinds, why did you phrase this concept interactive tourism?

JGM: This is a great question and I think this term interactive travel or
interactive tourism dates my work because I think today the term I would
use is travel or tourism. The interactive almost isn’t even remarkable at all
anymore. When we are on observation decks, for example, mostly everyone
is on their phones taking pictures. It is completely normal, we don’t think
“Look at all these people with their phones!”. It doesn’t even occur to us.
When I was first writing about interactive travel, it was at this moment right
when the iPhone had been invented and when Web 2.0 was rolling out.
This was really transformative, because the first iteration of the internet was
really just broadcasting websites, pushing out websites, but you couldn’t
interact with the website, you could just read it. Then, with Web 2.0
and with the interactive features, you could comment, you could have a
discussion forum, and you could have peer-to-peer interactions. All that was

really transformative in terms of the affordances that the technology was
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providing. I think that’s why maybe my book has a shelf life [laughs], now
it’s a historical account.

Interviewers: About this transition, do you mean that every social interaction
and every travel experience is now mediated by these digital technologies?

JGM: Pretty much. And I would say if it’s not, you have to make a choice
to opt out, in most cases. Not to overgeneralize, because even now not
everyone has a mobile phone or has access to the internet, but that privileged

stratum of travelers that I'm studying more or less does.

Interviewers: Do mobile technologies necessarily dilute the distinctiveness
of places or detach people from places as some authors claim? How places or
tourist destinations are being fueled by the circulation of information, photos,
and messages on social media?

JGM: On the walk over here, we were just talking about Walter Benjamin
(1995) and his work on the arcades, the flaneur, and the idea of aura. Is the
aura diluted by the proliferation of all of these images on social media? This
goes back to your earlier question about the moralization of technology. We
often talk about authenticity in these moral debates. Are places losing their
authenticity because they are so mediated and because those media images
are circulated so broadly? By the time I actually arrive to look at the Eiffel
Tower, do I even feel it’s the real place? I would go back to the concept of
affordances because that is one of the effects that the technology affords,
that perhaps, in some ways, meaning is being diluted or the experience of
being in a place is definitely being impacted by the circulation of that place
in social media. But then, on the other hand, when I was doing the research
for Travel Connections (Germann Molz, 2012), I noticed that as much as a
sense of place was being diluted by technology, other meanings and other
ways of being in place were being invented and experimented with. I use the
concept of enchantment and disenchantment, which is inspired by the work
of American sociologist George Ritzer (2005) on Weber’s idea that the modern
world is disenchanted. I won't give you a lecture on the Enlightenment, the
discovery that the Earth revolves around the sun and not the other way

around, the challenges to cosmological ideas about human exceptionalism...
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The argument goes that modern life has sort of been hollowed out of meaning
and purpose. But one of the things I was curious about was how technology
might be re-enchanting places. There are other forms of mystery and there
are other forms of depth and new ways of connecting with places because
of the technology or through the technology. For example, when I studied
the mobile walking tours in Boston, I found that they led tourists to off-the-
beaten-path corners of the city and revealed sights and insights that were
otherwise hidden. Therefore, the technology can both hollow out and dilute
places but also give us new, cool, exciting ways to engage with places.

Interviewers: In your discussion on Travel Connections (Germann Molz,
2012), you explored a sense of togetherness and connection facilitated by
the mobile world. Recently, practices of virtual tourism have emerged and
multiplied. What is your perspective on how connection and a sense of
togetherness can be both experienced and analyzed within this context.

JGM: There’s a sense that it’s not ever going to replace corporeal tourism.
John Urry was very influenced by Diedre Boden and Harvey Molotch’s (1994)
idea of a “compulsion to proximity”. People want to be together and they
want to be together in certain places. That is a desire that virtual tourism
hasn’t been able to replicate yet. But maybe it can; maybe there are ways of
replicating togetherness that are more important than replicating the sense
of being in a place. It seems to me like a lot of the research on the technology
in this area is around e-word-of-mouth, ratings, or destination management
questions, as opposed to these other questions about identity, selfhood, and
lifestyle that I'm more interested in.

Interviewers: Regarding the ways in which mobilities shape social
inequality, there are similarities and differences within empirical contexts.
Both rich and poor people are mobile, but the contours, qualities, and
textures of their movements are highly differentiated. Mobilities’ literature
talks about involuntary migrants, refugees, and asylum seekers. On the
other hand, it talks about middle-class and upper-class professionals, the
so-called expatriates, the kinetic elites (Sheller & Urry 2006), and so on.
How to deal with these social differences? Should we adjust our analytical

lens from one group to another?
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JGM: For a lot of researchers, social class is the starting point. Someone
could ask “What is this class of traveler doing?” and that’s the unit of
analysis which bounds what they’re actually looking at. In my research, I
get interested in a thing that people are doing, like when I get interested
in worldschooling as a lifestyle practice (Germann Molz, 2021). And it just
so happens that who’s doing worldschooling, of course, is a very small
slice of relatively privileged families. Or my interest in digital nomadism
(Mancinelli & Germann Molz, 2023) leads me to this very small slice of the
demographic profile of people who are in a particular social class. That’s
probably a limitation or a weakness in my own research design. I'm looking
at a lifestyle practice rather than looking at a relation like you're talking
about. If I were to ask “Whose forced mobility or forced immobility makes a
digital nomad lifestyle possible?”, maybe that would be a more interesting
way for me to come into the debate rather than saying “What are digital
nomads doing?”. In other words, it may be more interesting to ask what
is making that lifestyle possible. What makes the worldschoolers’ lifestyle
possible? What makes an expat family’s lifestyle possible? And often it is
someone else having to stay put or someone else being forced to travel.

Interviewers: Normally, social groups are treated separately by social
researchers. They do research on poverty or they research rich people, but they
rarely see the interconnections and systems that put together and intersect rich
people’s mobilities and poor people’s mobilities. In your research, how do you
deal with this consciousness of class? How do you deal with it analytically?
Do you have to be explicit that your interviewees are rich or poor people and

how this helps in writing down your analysis?

JGM: Even though I critique the work of Zygmunt Bauman, I also find
his work so interesting and I love reading it. Bauman (1998) has this concept
of tourists and vagabonds, and it’s so helpful to me thinking about how he
describes them as two sides of the same coin. Because if we get caught up
in the dichotomy of who’s moving and who’s not moving, we hardly see
anything interesting. But it changes everything if we look at who’s moving
under different conditions and how some people’s mobility relies on the
mobility or immobility of others. I haven't written about it, but one of the
ways I think about it is in terms of a politics of comfort. Who’s traveling
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in comfort? And who’s not? And who’s traveling with peace of mind? For
example, “Oh yeah, when I get to Immigration, of course my passport is going
to be fine and of course my bag is going to go through Customs”. Whereas
other people who maybe are also on the flight are not comfortable because
they're not sure if their visa is going to be accepted at the immigration
checkpoint. They're traveling in worry. I think those affective nuances are
really interesting to think about.

Interviewers: When John Urry talked about “the end of tourism”, what
was being suggested is that the tourist gaze became increasingly integrated
into the everyday. You also write on this topic. What do you mean when you

say a set of dichotomies such as home and away collapse in this process?

JGM: In his work, John Urry has taken Heidegger’s concept of dwelling,
which is a very ontological, a very fundamental concept. It’s about beingness
and becoming. Then he mobilizes it and he talks about dwelling in mobility
(see Urry, 2000). We can make ourselves at home while we're traveling. This
goes back to the politics of comfort because it’s much easier for some people
to feel at home than for others. For me, being from the United States, I arrive
in Sao Paulo, but I recognize all of these cultural markers. When I walk
by Burger King or McDonald’s at Paulista Avenue it feels familiar to me.
But for other travelers, maybe it's harder for them to feel at home while
they're traveling. I developed this idea of global abode around that issue
(Germann Molz, 2008). Travelers and backpackers have all of these objects
and embodied, ritualistic, and habitual ways of making themselves at home,
anywhere that they are. For example, one of the women I interviewed carried
a mug with her everywhere she went. She would have her oatmeal in that
mug every day for breakfast, that was how she started her day, and that gave
her a sense of familiarity. Or people would go to the same restaurant every
day in a new place to try to feel at home there. It addresses the “homing
desires” that Avtar Brah (1996) talks about. Even though we have a desire
to move, we also have a desire to be rooted. That tension is part of who we
are as humans. It also reflects a colonial mindset, like “This is mine now”,
“I can be here”, “I belong here”, and “I'll make myself at home here” that
is not necessarily true for everyone. But this goes back the other way too

and it reminds us that home is not, and never has been, the stable, fixed,
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static place that we assume it to be. Home is also constantly being habitually
reproduced by eating our breakfast in the same bowl every morning or by
making ourselves at home in our homes. Therefore, this idea of global abode
disrupts both the stability of home and the mobility of travel.

Interviewers: About the digital nomads you're studying now, they make
themselves at home wherever they go with a lot of existing infrastructure like Wi-

Fi cafes. And cities are redesigning themselves in similar ways to receive them.

JGM: Absolutely! When nomads arrive in a new place, the first impulse
is: “Where will T live?”, “Where will I work?”, “Where is my community?”
and to build that around themselves. And you’re right. There are all these
cottage industries of intermediaries catering to that desire, like offering co-
working spaces or connectivity services. There’s this new accommodation
app that I just saw called Landing that offers flexible, short-term leases for
digital nomads. It’s your spot in Sao Paulo, or your spot in Beijing, or your
spot in Bangkok, your little apartment where you can “land” and do your
digital nomad work from there. But I like to reflect on both sides of it, as with
the tourist gaze. Just as cities or tourist destinations reorganize themselves to
appeal to the tourist gaze and the tourists arrive already knowing what they
want to see, cities are now organizing themselves to meet the needs of digital

nomads. It’s that partnership, that interplay between the place and the people.

Interviewers: Continuing with the discussions about objects of tourism
desire and the industry’s role in building myths and products, how do you
conceive the idea of network hospitality and what are its specificities in relation
to other forms of hospitality, such as commercial, domestic, or virtual? What
are your perceptions of network hospitalily in the context of the contemporary
tourism industry, considering exponents such as Airbnb, for example?

JGM: Network hospitality, the way I'm envisioning it, is not a different type
of hospitality, but instead a form of togetherness that occurs in commercial,
domestic or virtual domains. What I was trying to get at with this idea was
that there is an emerging, new social logic. Network hospitality is trying to
describe a new way of being together thanks to the affordances of all of these

network technologies and peer-to-peer platforms. In developing this idea, I
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was inspired by Andreas Wittel’s (2001) work on network sociality, which
in turn was inspired by Manuel Castells’ (1996) work on network society. 1
was trying to think about how, in the 21st century, so much of the way that
people are together isn’t necessarily just social, but it’s hospitable.

People do their social lives in hospitality settings, like restaurants, hotel
lobbies, and so on. So, we’re actually in places that are hospitality settings,
often commercial and sometimes private, domestic hospitality settings.
And a lot of the discourses around tourism, but also around national policy
toward immigration, are filtered through this idea of hospitality, hosting,
and guesting. So, when we think about sociality, we’re often thinking about
how we host each other or how we are guests with each other.

I was trying to think about how these new platform technologies are
shaping those encounters in particular ways. Andreas Wittel’s concept of
network sociality lists five specific features of this new kind of sociality that
he was identifying. I tried to come up with five parallel features of network
hospitality. The first one was that we have all these instances of sharing with
strangers, as you do with Uber, couchsurfing or Airbnb. The second feature
was this idea of engineering randomness. With the internet, mobile mapping,
and social media, everything is kind of known. You know where you're going
because you have the map on your phone, you know what your Airbnb
place is going to look like because you looked at 73 pictures of it before you
got there. And so, it goes back to my earlier comments about disenchantment
and re-enchantment. So, tourism becomes disenchanted because there’s no
mystery, there’s no question, and we know what’s going to happen because
we can pre-visit places on our phones. But the couchsurfers I interviewed
were inventing ways of engineering randomness. Some of them told me:
“Oh, yeah, I'll just accept a request from somebody. I won’t even look at their
profile” to try to reinsert some of that unknownness into the experience.

Then, the other feature I was interested in was the idea of feeling like a
guest. This is getting at the affective quality of what it feels like to interact
with strangers. On this point, I'm really informed by Paula Bialski’s (2004)
work. She’s a Polish-Canadian sociologist and writes about intimate tourism
and how it feels to get to know a stranger really quickly, really intensely,
and then say goodbye tomorrow and never see each other again. The fourth
one was pop-up assemblages and how we can use technology to almost have
Flash Mob type sociality. There was this really interesting project called
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Restaurant Day. People would come out, they would sell food out of the
window of their houses. It was just a very grassroots thing. And it was very
last minute because they were able to use the technology to coordinate it,
really quickly.

The final one is guests without hosts. This is the idea that the technology
and the forms of interaction that the technology affords flatten the host-guest
power hierarchies of it. Everyone is a guest or everyone is a host. It kind of
disrupts the host-guest hierarchy. But I've since developed this idea into
some other more critical directions as well about the ways technology can
sort of replace the host. What is happening in places that are allowing short-
term rental is that there’s a lot of speculative investment. And so, the people
who are buying these places to rent out aren’t even really the hosts, they’re
just speculative landlords who may delegate to a property manager, so they’re
not really hosting the guests. What happens in these neighborhoods is that
the price of housing rises so high that the only people who can afford to be
there are guests. The local hosts get pushed out. So, you have neighborhoods
full of guests wanting to have the experience of local life, but there are no
hosts to host them because of the economic impact on housing. These are
some of the ways I'm trying to develop this idea.

Interviewers: Revisiting your discussion on slow tourism and the rhythms
that surround the phenomenon of tourism, as well as the contemporary
movements that reveal much about mobility and immobility, how do you
currently visualize and perceive global tourism? Considering this context
and including discussions about movement, speed, slowness, and rhythm,
which are also part of tourism’s object of desire. Also, how do you visualize the
face myths of tourism, which circulate and are part of the tourism industry,
showing how rhythm and place are highly intertwined?

JGM: You are asking about my new favorite concept, which I've been
thinking about for a long time: the spatio-temporality of tourism and pace
(see Germann Molz, 2010). I'm really interested in this idea of pace and the
politics of pace, which is informed by Tim Cresswell’s (2010) work on the
politics of mobility. The project I want to work on next is about the emotional
politics of pace. That is, the affective and atmospheric qualities of pace, but

also the moral discourses that we assign to moving fast and moving slow.
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Whose speed is seen as morally justifiable and whose slowness is seen as
immoral or criminal even? So, there’s this whole moral geography of pace as
well. But this idea of pace myths comes from Rob Shields, who worked with
John Urry as well. He had this notion of place myths, about how the images
of place circulate (Shields, 1991), which relates to your earlier question
about whether places are diluted because of the media circulation of place
imagery that primes the way tourists want to experience the place. Then, I
was just adding on other dimensions about the temporality of the place: Is
it a fast city or a slow, laid back place? Do tourists often travel because they
want to have a temporal or rhythmic experience, as well as seeing a place?
That’s the idea.

Interviewers: You propose the application of a Mobile virtual ethnography
(MoVE) for the investigation of mobile-mediated walking tours, travel blogging,
flashpacking, couchsurfing, Airbnb, and worldschooling. Can you explain the
process behind the development of these virtual ethnography practices in your
research? How does the appropriation of images and text in virtual spaces
relate to the ethnography approach?

JGM: This may be another intervention that dates my research, because I
think that, at this point, the idea of doing virtual ethnography, netnography,
or using digital text as part of the evidence, or as part of the data set, is
normalized. It's almost assumed that the digital artifacts in some way are
going to be part of the story that you're investigating. But when I was starting
my Ph.D., this was not assumed at all, and so anthropologists like Daniel
Miller and Don Slater (2000), Christine Hine (2000) and Sarah Pink (2008)
were trying to figure out how to move our social scientific methods into
this digital space or virtual space. Can we just use our same old methods in
digital spaces? Or do we need new methods? Same with mobilities. How do
we shift these sedentarist notions about how we collect data to study mobile
phenomena? Can we just adapt our old techniques to this mobile world or
do we need new techniques? I was trying to thread that needle between
“OK, I'm going to be studying travelers, but I'm not going to be studying
them just online or just offline because they’re not traveling just online or
just offline. I have to find a way to do both”. I was trying to learn from the

virtual ethnography literature that was coming out and from the new mobile
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methods that were being developed. Mobile virtual ethnography (MoVE) was
my attempt to combine those.

Interviewers: Mixing methods?

JGM: Yes, mixed methods! Multi-sited ethnography was not new but
this idea of multi-sited in physical places and in digital spaces was kind
of a new thing.

Interviewers: Your research was conducted on public pages and platforms.
In the case of closed or secretive communities, such as private Facebook
or WhatsApp groups that require invitations for participation, how should
researchers position themselves? What are your thoughts on the practice of
lurking and the use of visibility when engaging in online participation within
the practice of virtual ethnography?

JGM: These questions about research ethics are absolutely important!
It's something that I've grappled with a lot in my own research and had to
give a lot of thought to how to position myself. Especially because my entry
into the fieldwork was often blurry: I was a sociologist, but in order to study
couchsurfing, I also was a couchsurfer. I had a profile on the couchsurfing
website. Same with Airbnb. I'm an Airbnb guest, I'm an Airbnb host. So,
where’s that line? When do I become a sociologist? Also with worldschooling,
while I was doing that ethnography I was a worldschooling parent. So, when
I would reach out to respondents, they responded to me as a fellow parent
rather than as a sociologist. I had to be really explicit about my position in
those moments. There were some social media forums that I wanted to study,
but it wasn't very clear what my ethical relation was because some of the
Facebook groups were for worldschooling parents, but they were definitely
private or moderated, so I didn’t use much of that data. Or maybe I would
use those forums to connect with someone and then do an interview where
I was much more clear about my position as a sociologist. At the same time,
though, I see blogs and other public pages as fair use. Even though maybe I'm
consuming and analyzing it in a way that’s different from what the author
intended, it’s public. It’s public data. One way I like to think about it is who
has control of their own story. The travelers that I'm studying have control of
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their own story. They have the network capital, they have the digital capital,
and the cultural capital to really tell their own story, so I think it’s fair to
analyze and critique those stories that they’re telling in public spaces. But
there are other people who don’t have so much control over their own story
or their position in the digital space is more vulnerable, and they use it to
shore up their security in a way. In those cases, it’s important to be careful

and maybe more collaborative in terms of telling their story.

Interviewers: There’s so much to learn from your work! Thank you so
much for your availability and kindness. Would you like to add something?

JGM: Well, thank you! Thank you for reading something I wrote, that is
just such an honor and a gift! Thank you for engaging with my work and for
reading pieces that were published a really long time ago, and for giving me
all this space to talk. I've been so inspired and heartened by meeting you all
and meeting some of the other students and Ph.D. candidates throughout
the event. Your projects, your knowledge, your training, your grasp of this
field... Like Mimi said yesterday, I think John Urry would be proud of my
work, but I think he would be so proud of what you all are doing! He would
be really impressed and excited to see these amazing directions that you're
taking these ideas. So, congratulations to you all. It’s really amazing!
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RESUMO

Este artigo pretende analisar como a nogao de familia dirigente foi abordada na
producgdo sociolégica nacional e quais as principais dificuldades inerentes aos
usos das abordagens em termos teérico-metodolégicos. Trata-se, primeiramente, de
analisar como o pensamento social brasileiro, enquanto area de estudo, consolida-
se ao abordar esta tematica, salientando o impacto da construgao dessa area para
compreensao da nogao de familia e nagdo como categorias imbricadas. Em seguida,
abordamos como a nogdo de familia compoe as interpretagdes sobre o pais e suas
respectivas particularidades. E, por fim, sugerimos, a partir da nogdo de parentela,
uma alternativa para pensar os problemas de ordem tedrica e metodolégica no estudo
das familias e grupos dirigentes no Brasil. Tais resultados evidenciam a pertinéncia
de uma agenda de pesquisa que possibilite o desenvolvimento de “perspectivas nao
eurocéntricas” tanto na compreensdo de sociedades como a brasileira quanto no
ensino da histéria dos conceitos e das categorias sociolégicas de entendimento de
realidades desse tipo.
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ABSTRACT

This article aims to analyze how the notion of ruling family was approached in
national sociological research and what are the main difficulties inherent in the use
of approaches in theoretical-methodological terms. Firstly, it is about analyzing how
Brazilian social thought, as an area of study, is consolidated when approaching this
theme, highlighting the impact of the construction of this area in understanding
the notion of family and nation as intertwined categories. Secondly, we will
address how the notion of family shapes interpretations about the country and its
respective particularities. And, finally, we propose, based on the notion of kindred,
an alternative for thinking about theoretical and methodological problems in the
study of families and ruling groups in Brazil. Such results highlight the relevance of
a research agenda that enables the development of “non-Eurocentric perspectives”
both in understanding societies such as Brazil and in teaching the history of concepts
and sociological categories for understanding realities of this type.

Keywords: family, sociological theory, history of social sciences
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Introducao

A reflexdo sobre “familia” atravessa grande parte da produgao socioldgica
brasileira. Atrelados ao constante desafio, posto aos cientistas sociais
brasileiros, de produzir-se uma tese sobre as especificidades nacionais, os
estudos sobre tal tematica ficaram reduzidos, frequentemente, a tentativas
de apreender uma configuragdo histérica especifica e particular. Desse
modo, eles aparecem associados, também, a reflexao sobre o processo de
construcao da nagao e, portanto, sdo com frequéncia objeto do chamado
“pensamento social brasileiro”.

Essas caracteristicas da produgao socioldgica brasileira sobre “familia”,
fundadas, principalmente, na ideia de particularidade, constitui um dos
principais entraves para a formagdo de um arcabougo tedrico-conceitual
que ofereca aos cientistas sociais um quadro critico diante das teorias,
pretensamente universais, esbogadas, sobretudo, pela sociologia europeia
(Domingues, 2016). Aqui nos referimos, especialmente, aos estudos de
Pierre Bourdieu (1989) e Monique de Saint-Martin (1995) que marcaram os
estudos contemporaneos sobre familia e elite, revisitando um conjunto de
categorias que dizem respeito a especificidade francesa, tais como “unidade”,
“espirito de corpo”, “hierarquia” etc., e que se apresentam como categorias
universais no entendimento da relagdo familia-elite, familia-Estado etc.
(Petrarca & Oliveira, 2016, 2017, 2018). A oposicao burgueses-aristocratas,
por exemplo, exposta pelos referidos autores, e sua distribuigdo no espago
social contribuiram para o acesso a um conjunto de recursos, estratégias e
possibilidades de reconversdo desiguais.

Este artigo pretende analisar como a nogado de familia dirigente foi
abordada na produgao sociolégica nacional e quais as principais dificuldades
inerentes aos usos das abordagens em termos teérico-metodolégicos. Para
dar conta desses objetivos, este artigo estd dividido em trés partes principais.
Na primeira parte, demonstraremos como o pensamento social brasileiro,
enquanto area de estudo, consolida-se ao abordar esta tematica, salientando
o impacto da construgao desta area para a compreensao da nogao de familia
e nagdo como categorias imbricadas. Na segunda parte, abordaremos como
a nogdo de familia compoe as interpretagoes sobre o pais e suas respectivas
particularidades. E, por fim, sugerimos, a partir da nogao de parentela, uma
alternativa para pensar os problemas de ordem tedrica e metodoldgica no
estudo das familias e dos grupos dirigentes no Brasil.
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O que pretendemos neste texto é demonstrar — a partir do estudo de uma
geragdo de sociflogos que destacaram a especificidade da configuragao
familiar brasileira — como determinadas categorias e pressupostos nao
podem ser tomados como “realidades sociolégicas”. A familia e o parentesco
constituem apenas alguns exemplos. De um lado, partimos do principio
de que uma histéria nao eurocéntrica desta nogao constitui a chave para
repensarmos os efeitos do colonialismo sociol6gico que impede uma postura
critica diante dos conceitos que se apresentam como universais e que, na
grande maioria das vezes, nao passam de uma particularidade universalizada
(Domingues, 2016). Assim, criam-se falsos problemas, como a oposicao familia
e Estado, que correspondem a especificidade de determinadas sociedades e
que, ao se tornarem universais, conferem parametros de classificagao das
sociedades. De outro lado, destacamos como a experiéncia de sociedades
como a brasileira, atravessadas pelo imperialismo e colonialismo, pode
oferecer reflexées pertinentes para pensar categorias que se impoem como
universais, como a familia e o Estado.

O processo de colonizacao metodolégica e tedrica pode produzir falsos
problemas que impedem o debate cientifico, contribuindo para legitimar
a consolidagdao dos mecanismos de poder e das formas de dominacao dos
paises que se pretendem centrais na produgdo de teorias e metodologias
de investigacdo (Connell & Maia, 2012; Connell et al., 2017). Através desta
reconstituicao da emergéncia e dos desdobramentos da nogao de “familia”
na sociologia brasileira, procuramos descentralizar o “cAnone sociolégico”
que tem geralmente dominado o ensinamento e a pesquisa sobre familia no
Brasil, trazendo a tona a necessidade de desenvolver novas estratégias de

ensino e pesquisa em ciéncias sociais.

1. A construgdo do pensamento social brasileiro
e o binomio familia-nagao

Os estudos sobre familia ganharam projegdo dentro do chamado
“pensamento social brasileiro”, area de estudo nas ciéncias sociais brasileiras,
especialmente na sociologia, dedicada, particularmente, aos estudos dos
pensadores e intelectuais brasileiros. Durante muito tempo, tais formulagées
defrontaram-se com certas dificuldades relativas as préprias condigoes sociais
de institucionalizacao das ciéncias sociais brasileiras e, mais precisamente, a
divisdo imperial do trabalho de producao teérica que, durante muito tempo,
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estabelecia uma “hierarquia nos desenvolvimentos da disciplina nas diferentes
regides do mundo” (Costa, 2006, 2010, p. 27; Connell & Maia, 2012).

Inserida neste processo imperial de consolidagao das ciéncias sociais, a
sociologia brasileira se tornou uma grande consumidora de teorias que sao
produzidas na Europa ou na América do Norte, reforgando, a cada movimento
de renovagao tedrica, sua posicdo subalterna em relagdo a sociologia
mundial, a aplicagdo de teorias pouco compativeis com a modernidade
brasileira e a negligéncia da reflexdo teérica sobre a prépria modernidade
(Costa, 2010, p. 45). Nestas condigbes, em que a auséncia de reflexao sobre
a produgdo de teoria social feita por brasileiros se tornou um trago marcante
dessa “tradicdo intelectual” (Petrarca & Oliveira, 2018), a distingdo entre
“pensamento” e “teoria” e a redugdo de nossa producao exclusivamente ao
primeiro, “pensamento social”, constitui uma forma de ratificar a inaptidao
quase que congénita da sociologia brasileira em matéria de produgéo tedrica.
Por isso, nao encontramos nos nossos cursos, dos mais elevados niveis de
formagao, reflexoes feitas sob o rétulo de “teoria” (Rosa; Ribeiro, 2020). Antes
disso, usamos as teorias seja como “contetido normativo a fim de interpretar
a realidade”, seja, “como meio para comentario ou exegese da produgio de
um autor e/ou de uma tradigao intelectual” (2020, p. 207).

Assim, quando se institucionalizou as ciéncias sociais no Brasil, ja havia
um corpo sélido de trabalhos que realizaram importantes descobertas, uma
linhagem de autores que haviam aberto o caminho para a discussdo dos
problemas nacionais. Todavia, esses autores foram descartados por serem
considerados ensaistas, ideolégicos e pré-socioldgicos, cujos trabalhos seriam
préprios de etapas anteriores ao desenvolvimento da ciéncia, considerados
de valor no maximo histdrico e nao como tendo o valor heuristico que suas
obras carregavam.

A tultima década tem produzido, nas ciéncias sociais brasileiras, um
movimento importante de critica ao chamado “fantasma da condigéo
periférica” (Lynch, 2013) ou da busca incessante pela “tese da singularidade
brasileira” (Tavolaro, 2005, 2014). Alguns autores tém se esforgado para
demonstrar que a necessidade de produzir uma tese sobre a especificidade
da configuragao brasileira tomou como referéncia um ideal de sociedade
que, pretensamente, se realiza no centro, e que toma a Europa como
bergo da modernidade. Nessa diregdo, o centro passou a ser visto como

produtor do universal, enquanto as chamadas “sociedades periféricas”,
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das quais o Brasil era parte integrante, produtoras do local, do exético, do
excéntrico, do paroquial. Em outras palavras, a sociologia brasileira estaria
voltada para a descrigcao das “peculiaridades” da situagdo em pauta, das
“singularidades” ou, dito em outros termos, uma “ciéncia das jabuticabas”
(Petrarca & Oliveira, 2017).

Uma vez situadas num espaco geografico periférico e num tempo histérico
atrasado, sociedades como a brasileira produziriam, no méaximo, bons
intérpretes do Brasil através da produgao de um pensamento social brasileiro.
Essa drea tomou como objeto a formagao das interpretacdes sobre o Brasil e
suas especificidades e é nessa diregdo que os estudos sobre a configuragao
familiar brasileira ganham contorno e relevo. O pensamento social brasileiro
forma-se a partir da nogdo familia-nagao constituida pelos trabalhos de
Gilberto Freyre (1994/1933) e Sérgio Buarque de Holanda (2004/1936), a
partir dos quais a familia colonial se torna o centro da organizacao politica
e social e elemento central da construgdo da identidade nacional. E desta
compreensdo que emergem as origens da autoridade privada no dominio
publico (Itaborai, 2005).

Saoexemplosdaimportanciadestaarea, osgruposdetrabalho“Pensamento
Social no Brasil”, da Sociedade Brasileira de Sociologia, considerado um dos
mais antigos da instituicao, “Intelectuais e Cultura”, ou ainda “Pensamento
Social Latino-Americano” e suas variacdes (Pensamentos Social Brasileiro,
Pensamento Social no Brasil), na Associagdo Nacional de Pesquisa e P6s-
Graduagao em Ciéncias Sociais (ANPOCS).! De um lado, essa tematica foi
abordada com vistas a demonstrar as especificidades brasileiras e as marcas
da interpretagdo sobre o Brasil de uma geracdo de sociélogos. Tomando
como objeto as obras e as ideias nelas expostas, as analises voltaram-se para
as explicacgoes sobre os dilemas nacionais e as condigoes de formagao do
pais, dada sua condigao periférica. De outro lado, de maneira diferente,
problematizaram a relagdo entre os autores que marcaram as ciéncias sociais
brasileiras, o contexto, as condigoes de sua produgao e os temas abordados e
aprofundados (Bastos, 2002; Bastos; Botelho, 2010; Miceli, 1989, 1990, 1995;
Peixoto, 1989; Peirano, 1992). Nessa diregao, alguns trabalhos, procurando
focar numa “sociologia dos intelectuais”, deram destaque para o exame das
condigoes sociais da produgdo da sociologia brasileira e de sua relagdo com
a inexisténcia de um campo sociolégico autébnomo no qual a esfera politica

! Um balango recente feito sobre a producao deste GT na ANPOCS pode ser encontrado em
Brasil Jr., Jackson e Paina (2020).
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esteja presente em todo o seu processo de institucionalizagdo (Coradini,
2010, 2017; Miceli, 1990).

Essalinha contribuiu para pensar que tipo de empreendimento sociolégico
foi produzido, quais as perspectivas implicitas ou explicitas e quais foram os
temas que emergiram desse debate. Bastos e Botelho (2010) salientam que
apesar de o pensamento social nao se constituir como um objeto de estudo
particular, no caso brasileiro ele assumiu um papel fundamental de reflexao
sociol6gica nacional. Assim, a preocupagdo com a identidade nacional marca
tanto os intelectuais que se colocaram na condigdo de intérpretes do Brasil
quanto os pesquisadores que fizeram suas carreiras no espago universitario
e que passaram a definir este Gltimo como espago por exceléncia de estudos
cientificos sobre a sociedade brasileira. Portanto, o que se observa é uma
disputa pela interpretagdo do Brasil.

Podemos entender com mais clareza a construgdo dessa linha quando
olhamos o processo de elaboragédo e proposigdo do préprio grupo de trabalho
“Pensamento Social no Brasil” da ANPOCS. Essa experiéncia particular, tal
como exposta por Oliveira (1999), emergiu em 1981, a partir da proposta
de Marisa Peirano e Luiz Antonio Castro Santos, visando abranger um
leque amplo de temas que compreendia desde as questoes nacionais, como
a identidade nacional, formagdo da nagdo, até estudos sobre a produgao
estrangeira no Brasil, folclore e cultura de modo geral. Este é um dos
grupos de trabalho mais antigos dessa associacdo, que mantém ainda ativa
sua produgdo. Uma olhada rapida sobre os temas apresentados nesses 30
anos de existéncia permite perceber que a discussao central se volta para
especificidade da cultura e da politica brasileira e o pensamento de alguns
autores considerados marcos da compreensao sobre o Brasil.

Um dos pontos altos na interpretacao desses diferentes autores é que a
sociologia brasileira é uma ciéncia interessada nos dilemas e problemas da
nacgao, sua especificidade em relagao a outros paises considerados centrais
no projeto moderno é a sua singularidade. Antes mesmo de a sociologia
inaugurar-se como disciplina académica e cientifica no Brasil, o exame da
“cultura nacional” j4 havia se tornado um tema caro no universo intelectual
e uma tradigdo nos estudos sobre o pais.? Diferentes geragoes de soci6logos

2Podemos aqui citar a contribuigao dos pensadores sociais do final do século XIX e inicio
do século XX como Euclides da Cunha, Nina Rodrigues e Silvio Romero, além do préprio
movimento modernista que teve um papel essencial na definigao da lingua nacional e de uma
literatura que tinha como objetivo resistir aos modelos importados e se definir como brasileira.
Imbuidos do ideal de construir o Brasil a busca da cultura nacional se tornou evento inevitavel.
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ndo hesitaram em chamar para o plano cientifico uma discussdo sobre a
particularidade brasileira ou o caréter nacional, voltando-se, portanto, para
um compromisso com a vida nacional (Villas Boas, 2010). Nessa linha, uma
ciéncia comprometida com os problemas da nacao, que ndo abriu méo do seu
papel de “construtora da nagao” (Peirano, 1992; Peixoto, 1989; Pécaut, 1990).
A escolha de temas voltados aos dilemas nacionais, como raga, miscigenagao,
capitalismo, burguesia, familia, dentre tantos outros, foi tao valorizada no
momento de construgdo da sociologia académica que autores cujos objetos
de estudo nao giravam em torno dos grandes problemas nacionais ficaram
apagados. Esse é o caso de Gilda de Mello e Souza, que fez sua tese sobre a
moda no século XIX, Anténio Candido, que tomou como objeto os “caipiras”
paulistas, e Maria Isaura Pereira de Queiroz, que destacava, ao contrario dos
seus colegas, as combinagoes entre o rural e o urbano, entre o tradicional e
o moderno (Villas Boas, 2010).

Esses autores permitiram uma renovacgao nos estudos sobre a sociologia
brasileira, contribuindo para que a anélise de um conjunto de autores
nacionais possa ser vista para além do pensamento social. Um bom exemplo
disso pode ser observado no evento da Sociedade Brasileira de Sociologia,
realizado em 2017, em que o Grupo de Trabalho Teoria Sociolégica integrou
uma sessao sobre a pesquisa teérica no Brasil, em que os autores brasileiros
foram recebidos como parte importante de uma agenda sobre teoria social.
Esse movimento traz a tona um conjunto de questbes importantes que
deveriam ser considerados para a produgdo teérica sobre tal tema,

Em primeiro lugar, deve-se considerar o papel que desempenharam as
produgoes eurocéntricas, tomadas como referéncia para compreensdo da
singularidade nacional na institucionalizagdo das ciéncias sociais brasileiras.
Sobre esse aspecto, Maria Isaura Pereira de Queiroz (1989) ja havia
apontado que é principalmente em direcao a Franga que a intelectualidade
universitdria brasileira se volta para, a partir desta sociedade, identificar
os padroes das instituigoes, especialmente as cientificas. Um exemplo
disso foram as chamadas “missoes estrangeiras” que inauguraram o ensino
universitario brasileiro, constituindo-se como principal mecanismo de
institucionalizagao das ciéncias sociais e humanas no pais. De inicio, essas
missbdes aceitaram a nao existéncia de um legado de produgao nacional e os
pesquisadores que dela faziam parte, especialmente franceses, encontraram

um espaco académico completamente aberto para explorarem ao seu
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modo. Os cientistas que aqui chegaram carregavam o legado da sociologia
durkheimiana e viam a sociedade como fragmentos de uma coletividade
que precisaria ser composta. Autores como Silvio Romero, Nina Rodrigues,
Euclides da Cunha e Manuel Bonfim, e tantos outros que os sucederam e
que haviam inaugurado a reflexdo sobre a complexa diversificagdo étnica
e sua relagdo com os problemas nacionais, ndo fizeram parte das reflexoes
inaugurais que marcam o nascimento da universidade brasileira. Como
afirma Queiroz (1989), quando os professores estrangeiros comegaram a
ministrar suas aulas, ja havia uma produgédo sobre os problemas nacionais
que nao poderia ter sido esquecida. Isso sem tocar na famosa geragdo de
1930 que tivera importante impacto publico, como Gilberto Freyre, Caio
Prado e Arthur Ramos.

Em segundo lugar, é preciso discutir em certo sentido como esse estilo
da sociologia brasileira, sua vocagao propriamente dita, permite pensar
num dos “nds” centrais da sociologia, que é a pretensao de universalizagao
dos conceitos. Uma das grandes dificuldades de uma ciéncia social que
se volta para a especificidade interna é a sua capacidade de universalizar
principios e praticas. O mais longe que chegamos parece ter sido o conceito
de “capitalismo dependente” de Florestan Fernandes ou, ainda, a “teoria da
dependéncia” de Fernando Henrique Cardoso. Contudo, essas propostas
ndo extrapolaram a compreensao da América Latina e ndo conseguiram
demonstrar as dificuldades da universalizacao de conceitos extraidos das
teorias socioldgicas cldssicas como “capitalismo”. Ao invés de mostrar
que esse conceito ndo pode ser universalizdvel, esses autores construiram
suas carreiras interpretando o Brasil e a América Latina e demonstrando as
especificidades da sua configuragao. Em outras palavras, uma teoria sobre a
América Latina e, em especial, sobre o Brasil. O paragrafo abaixo, extraido do
livro de Mariza Peirano — quando ela compara o empreendimento sociol6gico
indiano com o brasileiro — demonstra em parte o que representou o campo

das ciéncias sociais brasileiras.

O exemplo dos indianos nos faz pensar que, num mundo académico
concebido em termos universalistas, a incoeréncia entre o dominio
do discurso tedrico e a vivéncia da politica local talvez seja destino e
fatalidade para paises em posigao de subordinagdo no cenario mundial.
No nosso caso, entre o alto teor de politizagdo local e o fascinio pelo
modismo internacional, o viés paroquial parece surgir, estranhamente,
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na crenga de que fazemos parte de um ocidente homogéneo, de que
escrevemos para sermos lidos internacionalmente, sem nenhuma
barreira e nenhum entrave, numa recusa aparente em querer discutir o
nosso papel no mundo internacional [...] (Peirano, 1992, p. 230).

A leitura de Mariza Peirano (1992) encaminha para o terceiro elemento
fundamental de reflexdo que é a relagdo de subordinagao das ciéncias
sociais brasileiras com relagao a literatura internacional e a timidez, ou
talvez, “a cordialidade”, como a prépria autora expressa em obra ja citada,
em tratar de teorias e conceitos vindos de fora. Ao incorporar conceitos e
problematicas, os cientistas sociais brasileiros assumem um papel passivo na
critica da pretensa universalidade cientifica e ocupam a posigdo de simples
reprodutores de modelos importados. Assim, os cientistas sociais brasileiros
aceitam a condigdo de bons intérpretes nacionais. Entao, serda que saimos
de uma situagao de buscar a singularidade brasileira para nos tornarmos
meros reprodutores de teorias importadas? Passamos de intelectuais que
pensaram o Brasil para aplicadores de teéricos internacionais? As disputas
sdo marcadas pelo controle dos conceitos e dominio teérico dos autores
importados. Nessas condigoes, destacam-se aqueles que se apresentam como
especialistas na tradugao dos autores (e suas teorias) importados.

Considerando os pontos de reflexao que esses autores permitem formular,
o que poderia ter se transformado numa discussao tedrica altamente critica
consagra-se como mero estudo sobre o pais, portanto, nacional demais. E,
nessa linha, arelagdo com as obras e teorias importadas acaba se apresentando
como simples recurso nas lutas internas de distingao e consagragao e como
um elemento para ascender no espago sociolégico nacional, impedindo
a constituicdo do debate sobre o papel das ciéncias sociais brasileiras no
cenario internacional.

2. Ordem escravocrata, dominagao senhorial
e familia patriarcal

Segundo Guerreiro Ramos (1957, p. 41), a sociologia surge em paises
europeus como um produto histérico e “nao é possivel compreendé-la senao
como um capitulo da evolugdao do pensamento europeu”. O autor ainda
cita o exemplo da Alemanha, onde a sociologia incorpora as categorias de
“organismo” e “histéria”, sendo impossivel compreendé-las fora das pautas
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da filosofia hegeliana. Isso demonstra o quanto esta sociologia esté enraizada
na histéria alema.

A sociologia no Brasil nao considerou tais bases e a produgao nacional sobre
os temas do pensamento social brasileiro. Cada geragdo que emerge vai buscar
inspiragdes nas matrizes europeias ou norte-americanas, impossibilitando a
formagao de uma tradigao sociolégica brasileira. A autenticidade da sociologia
que se processa no Brasil depende, portanto, da capacidade do socidlogo de
refletir as peculiaridades da situagdo em que vive. “Sociologia em mangas de
camisa”, como define Ramos, constituiria o reconhecimento das assimetrias
entre centro e periferia e poderia conduzir a reflexao sobre as condicoes que
conduzem a tais diferengas. Embora a sociologia se consagre como uma ciéncia
universal, o desenvolvimento desta ciéncia depende da sua capacidade de
lidar com problemas locais e particulares.

E a partir dessas condicées que os estudos sobre familia no pensamento
social brasileiro convergiram para uma critica as raizes rurais brasileiras e
ao patriarcalismo como modo de organizagdo dessa instituigao. O modelo
familiar patriarcal apresenta-se como singular, dado o modo como ganhou
relevo nas grandes unidades agrérias do periodo colonial. Ao mesmo tempo,
adquire contornos de uma sociedade tradicional, arcaica, que precisa,
portanto, ser superada.

Uma das principais disputas travadas na compreensdo da légica
familiar brasileira é a oposicdo marcada aos trabalhos de Freyre sobre a
relagdo entre a familia brasileira e a economia patriarcal. De uma parte, as
pesquisas procuraram mostrar que os estudos de Freyre ndo passaram de
uma particularidade do nordeste brasileiro, portanto, nao aplicaveis a outras
regioes do pais, como o Sudeste, que enfrentaram condigoes dispares (Faria,
1998; Samara, 1987). De outra parte, os estudos destacaram as diferengas
regionais do pais, opondo periodo colonial com periodo industrial e, desse
modo, os estudos freirianos representariam compreensoes de um passado
colonial e rural (Samara, 1987; Sord, 1998). Apesar de alguns estudos
concentrarem as anélises da dindmica da familia brasileira na ordem rural e
agraria, outros autores como Queiroz (1976) e Carvalho (1966) demonstram
como a organizagao urbana adotou estruturas e comportamentos tradicionais.

Ordem escravocrata, dominagédo senhorial e familia patriarcal revelam um
pouco do consenso na literatura sociolégica brasileira a respeito da formagao

da sociedade e sua forma de dominagéo e hierarquizagao. Nessa linha, era o
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modelo escravocrata que fornecia as condigbes materiais para a dominagao
senhorial e a familia patriarcal como um principio de hierarquizagao social.
Estariam ai as bases sociais e histérias da definicdo da “grande familia
brasileira”, ou melhor, da “familia extensa”.

Diante disso, trés pontos se destacam para a formacao da familia
brasileira. O primeiro estd associado ao cardter miscigenatério e patriarcal
da colonizacdo portuguesa no Brasil. Segundo Freyre, a acentuada
promiscuidade que marcou a chegada dos portugueses em solo brasileiro
contribuiu para o contato sexual entre brancos, indios e negros, conduzindo a
uma sociedade miscigenada. De um lado, os portugueses nao apresentavam,
sobretudo quando comparados com os ingleses e outros europeus, uma forte
segregacgao racial, marcada pela distadncia entre as ragas. Isso proporcionou
aos homens portugueses o contato com as mulheres de origem africana e
indigena, dando origem a geragoes de mestigos. De outro, a colonizagao nos
trépicos conduziu a um caréter cultural préprio centrado no encontro entre
ragas e etnias. Essa “promiscuidade sexual” inicial, como destaca o autor,
conduziu a uma nova configuracgao nas relagoes familiares e sociais.

Se tomarmos a obra de Gilberto Freyre, Casa Grande e Senzala
(1994/1933), como uma das obras fundamentais que marcaram um estudo
histérico e sociolégico sobre as familias brasileiras, veremos que nela
estd expressa uma das condigbes essenciais de organizagdo desta familia:
a ordem patriarcal. Um patriarca, representante da ordem agréria, detém
poder sobre esposa, filhos, escravos e agregados. Mas, para Freyre, a familia
colonial representou, além dessa unidade doméstica, o principal 6rgido da
formagao social brasileira com impacto nas relagoes politicas, uma vez que
o patriarca também chefiava agrupamentos politicos. Nessas condigoes, a
familia se tornou um dos principais fatores colonizadores, que se expandiu
da esfera doméstica e se desdobrou em uma forga politica, ocupando, muitas
vezes, o lugar do Estado. Portanto, nao ha para o autor uma légica de ruptura
entre familia e Estado, mas sim de extensao e continuidade.

O segundo ponto é a questao da cordialidade como apontada por Sérgio
Buarque de Holanda e expressa também na “ética de fundo emotivo”, a qual
seria a marca das nossas relagoes cotidianas, ou seja, um importante aspecto
da vida brasileira. Uma ética que prioriza as relagoes humanas e que tem
“horror a distancia social”. A heranga portuguesa criou condigdes novas no

Brasil, gerando uma sociedade avessa a hierarquia, as normas e a disciplina,
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cuja marca central é a desobediéncia as regras. Além disso, Sérgio Buarque
aponta a necessidade de considerar a oposigdo entre familia e légica de
funcionamento do Estado. O Estado e a familia como dois principios opostos
e ndo uma linha de continuidade e evolugdo da familia. A oposigdo entre
Antigona e Creontes revela a oposigdo entre, de um lado, uma ordem familiar
e particularista, e de outro, uma ordem abstrata e impessoal que se apresenta
como fundamento do Estado.

Em Raizes do Brasil o autor destaca as marcas de um pais de base rural,
e ndo uma sociedade agricola, organizado através das bases coloniais
portuguesas e estruturado a partir do patriarcalismo e do personalismo. A
propria definigao do autor de “facgao” politica, que se forma nesse contexto
do patriarcalismo no interior dos partidos, refere-se a grupos familiares
unidos por lagos biolégicos e afetivos constituidos de sentimentos e deveres
e ndo por interesses ou ideias. Assim, a nogdo mesmo de facgdo é constituida
pelos lagos pessoais e familiares das trocas de favores. O “espirito de
facgao” origina-se no chamado pater familias, em que estdao subordinados
a autoridade do senhor rural todos os membros do grupo familiar, desde os
filhos aos agregados. Portanto, é na esfera da vida doméstica que se opera esse
principio da autoridade que se apresentou, nas palavras do autor, “ilimitado”
e com “poucos freios”. Uma das consequéncias disso é que a esfera privada,
em que prevalecem os lagos afetivos, precede a esfera ptiblica provocando
marcas profundas na histéria da vida publica brasileira. O resultado nao
poderia ser outro, predominando “em toda vida social, sentimentos préprios
a comunidade doméstica, naturalmente particularista e antipolitica, uma
invasao do ptublico pelo privado, do Estado pela familia” (Holanda, 2004, p.
82). Fica claro, na visdo do autor, que o que se opera nos trépicos, o rigido
paternalismo, é oposto a Francga revolucionaria e “aos principios que guiaram
os homens de Estado norte-americanos na fundagdo e constituicdo de sua
grande Republica” (Holanda, 2004, p. 85). Nessas condigoes, o personalismo,
cujas origens advém do peso das relagoes familiares e afetivas, torna-se um
entrave aos processos de modernizagao e racionalizagdo do Estado.

O terceiro elemento podemos denominar como um tipo especifico de
dominagao que se desenvolve nessas condigoes: a dominagdo senhoril. Em
Prado Junior (1942) vemos a organizagdo do patriarcalismo e a importancia
do cla patriarcal marcado na figura do senhor rural dotado de autoridade e

prestigio. Nessa logica, o senhor rural deixa de ser apenas o proprietario,
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detentor dos meios de produgao que explora o escravo e passa a ser visto
como protetor, uma espécie de quase pai dos despossuidos. Esse processo
ocorre quando os contatos e os lagos sociais entre escravos e senhores se
intensificam, tornando mais humanas e menos tensas as relagoes entre eles.
E dessa forma que o proprietario rural consegue reunir todos os elementos
que lhe dao autoridade: poder, riqueza e legitimidade. Assim, ao contrario de
Gilberto Freire, para Caio Prado a formagéo brasileira ndo se processou num
ambiente familiar, visto que a massa da populagao (o colono ou o escravo)
faltava base s6lida para constituigdo da familia.

Uma combinagao de estamentos e castas produziu uma sociedade em que
os interesses dos colonizadores foram preservados e apenas a eles era dado o
direito pertencer as estruturas de poder. Nessa sociedade colonial, entretanto,
a estratificagdo adquiriu um carater flexivel, conseguindo absorver mestigos
e nativos. Com isso produziu-se um principio de dominagéo sustentado pela
exploragdo ilimitada (Fernandes, 1973).

Uma das grandes contribuigoes desses autores foi permitir pensar como
se constituiu a familia dirigente brasileira, quais seus recursos, suas bases
sociais, suas estratégias. Estes estudos, acima referenciados, voltam-se, mais
especificamente, para o papel da familia colonial na organizagao politica.
Ainda hé nesses trabalhos uma forte correlagdo entre o patriarcalismo e
o familismo como dois principios limitadores para o desenvolvimento do
Estado moderno.

3. “A Parentela”: um idioma para as relagoes sociais

Maria Isaura Pereira de Queiroz e Antdénio Candido podem ser definidos
como os principais autores a apontar a necessidade de considerar o termo
“parentela” para a compreensdo da dindmica familiar brasileira. Nessas
condigoes, os conceitos tipicos da literatura socioantropolégica, como
parentesco ou “grande familia” ndo sdo adequados para a compreensao da
realidade brasileira. Isso significa mostrar que eles nao sao suficientemente
generalizantes e universalizantes. Esses autores permitem também
demonstrar que o arranjo estratificado, relativamente rigido, demonstrado
pela sociologia brasileira, oferece pouca ou nenhuma margem para pensar as
condigoes de ascensdo social e formagao de liderancgas. Paralela a estrutura
hierarquica ocupada pelo grande proprietario rural manifestou-se outra, de
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tipo mais igualitario, que gerava condigdes mais abertas para ascensao social
via lideranga politica.

A questao principal colocada pela parentela é sua complexidade interna,
podendo ser caracterizada tanto pelo modelo igualitario, em que as familias
estdo no mesmo nivel socioeconémico, quanto pelo modelo estratificado cuja
caracteristica central era a existéncia de varias camadas sociais distintas no
interior da parentela, ou seja, familias de niveis socioeconémicos desiguais
conectadas por aliangas. Contudo, independentemente do modelo, a
solidariedade era um elemento crucial, o que permitia unir grupos distintos.
O sentimento de unido e de pertencimento a um grupo que poderia garantir
as condigbes necessdrias, seja para abertura de um negocio, seja para entrada
na politica ou até mesmo para sobrevivéncia no espago social, configurava
essa solidariedade interna.

Unidos, esses grupos familiares — que tinham economias particulares
independentes — podiam sobreviver em condigdes adversas, como um
negécio fracassado ou contracdo de dividas, o que tornava a parentela
um grupo econdmico. Outro tipo de solidariedade vai também ter fortes
consequéncias nos efeitos politicos da parentela. Trata-se da lealdade
entre membros com os chefes como um elemento fundamental para
garantir a manutengao e importancia dos lagos sociais. Contudo, essa forte
solidariedade nao representava harmonia ou equilibrio. Em muitos casos
ela poderia desencadear fortes rivalidades e confrontos violentos que
conduziam a formagdo de novos grupos, ou dissidéncias. Apesar de os lagos
representarem um fator integrador importante, eles também eram frageis e
de facil dissolugao. Como a ascensdo ao topo da parentela nao era definida
pela heranca, as disputas se davam em torno das qualidades pessoais que
levavam a lideranga. Assim, era comum o chefe de uma parentela passar o
comando a um sobrinho distante ou a um afilhado em detrimento do filho.
Portanto, a posse de qualidades pessoais reconhecidas se tornava um dos
ingredientes fundamentais na composigao das parentelas. Outro ingrediente
fundamental era sua posigdo econdémica, pois essa garantia a realizagdo de
uma importante condicao: “a capacidade de fazer favores”. Um chefe de uma
parentela era aquele que estava na condicao de fazer favores. Os bens de
fortuna forneciam tais possibilidades de realizagao dos favores.

E dentro dessa dinamica mével que se formavam e se destituiam os “blocos
de parentelas”, conduzindo a um sistema fragmentado e com intensas divisoes
internas. Os conflitos existentes tanto no interior das parentelas quanto entre
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parentelas rivais levavam a formacgao de novos “coronéis”. Nessa linha, dois
elementos constituiram as parentelas e contribuiram para sua reproducgao:
solidariedade e conflito. Esses dois elementos permitiram as parentelas
se ajustarem as mudancas de regime e de modelo politico, conduzindo a
diversificagao das estratégias como elemento de sobrevivéncia. Segundo
Queiroz (1976, p. 191), essa dindmica se traduziu em ditos populares,
como: “para os amigos, tudo; para os inimigos, o rigor da lei”. Dentro desses
ajustes, as profissoes liberais exerceram papel fundamental no contexto pés-
Independéncia e tiveram um peso significativo na Republica, constituindo-
se como “canal do poder coronelistico”. Decorrente da urbanizagdo, os
titulos ampliaram e diversificaram o poder das parentelas, integrando-se
perfeitamente a esse sistema, expandindo as possibilidades de ascensao
entre individuos com menos posse.

Além disso, pelo menos dois aspectos essenciais caracterizam a parentela
e a distinguem de outros modelos de relagoes familiares. O primeiro é que a
parentela brasileira é formada pela conexéo entre vérias familias nucleares
que nao convivem na mesma casa e que, portanto, possuem independéncia
econdmica. O segundo é o aspecto geografico — apresentado com frequéncia
como elemento fundamental do parentesco, no caso das parentelas ele nao
apresenta relevancia, uma vez que, mesmo distantes geograficamente, os
lagos sociais prevalecem.

Segundo Queiroz, talvez o Gnico modelo que se aproxima da parentela
é o do cla. Contudo, a questao igualitaria — elemento fundador da estrutura
tribal — e a inexisténcia de uma organizagao urbana ndo permitem maiores
relagoes com a dindmica da parentela. Esta tltima pode se apresentar tanto
de forma igualitaria quanto hierarquizada, internamente heterogénea, e
ocorre tanto no ambiente rural quanto urbano. Nessas condigoes, o modelo
do “cla” néo se aplica. O aspecto urbano, seja como vila ou como cidade,
esteve desde o principio conectado a formagao das parentelas, pois as vilas
eram as sedes do poder politico municipal e local privilegiado da disputa
entre as parentelas. Assim, o senhor rural nado era apenas aquele que
agregava o poder econémico e politico, mas era, sobretudo, o que ocupava
o topo de uma parentela. Dai, para compreender a formagdo das parentelas
precisamos nos reportar a dindmica coronelistica.

Como ja se salientou, um dos elementos fundamentais da parentela

sdo as relagoes afetivas e pessoais. Contudo, o aumento de instituigoes e a
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diversificagao das fungoes se tornaram elementos da diminuigao do poder
coronelistico e do peso das parentelas na politica (Petrarca, 2017, 2019, 2020).
Contribuiram para isso a urbanizagdo e a industrializacao crescentes. Isso
conduziu a um aumento de poder de instituigdes judiciarias e diminuigao
de muitas fungoes antes atribuidas as Camaras Municipais, enfraquecendo
assim o poder dos chefes politicos locais. Um exemplo disso era a apuragao
das eleigbes e o alistamento eleitoral, antes fungao das Camaras, que, a
partir de 1916, passou a ser atribuicao do poder judiciério. Junto a isso,
o crescimento demografico e a urbanizagdo, lentamente, arruinavam a
capacidade de mando dos coronéis.

Constituida por uma multiplicidade de lagos matrimoniais (dentro e fora
do grupo familiar), a parentela consolida uma rede de aliancas entre familias
que se constitui em um importante capital social. Essa rede de relagoes
interpessoais (baseada nao somente no parentesco de sangue, mas nas
afinidades e amizade entre parentes) se torna instrumento de poder a partir
do qual exercem influéncia, coordenando vérias esferas da vida: emprego,
favores, acesso a instituigoes.

Os blocos de parentela se organizavam como segmentos de base familiar
comandados por um lider pessoal, tendo na troca de favores o elemento
constitutivo de sua composicdo. A parentela figura como o principal
mecanismo de dominagdo da colénia e seu processo de transformagao
ndo ocorreu sem acomodacgbes que garantiram, em certa medida, sua
continuidade. Tais acomodagdes se processaram porque as parentelas, como
forma de hierarquizagdo complexa, ja integravam atividades econ6micas
diversificadas (café, agticar, criagao de gado, cacau, comércio), apoiadas em
investimentos variados, entre os quais o titulo académico e as profissoes
liberais desempenharam papel fundamental e garantiram a entrada dos
membros da parentela com alguma formagao no Estado.

Dessa forma, com a urbanizagao e o processo de industrializagao — que
garantiu a entrada do capital estrangeiro—as parentelas ja se haviam integrado
no desenvolvimento industrial do pais. Dominando a grande indtstria, o
comeércio e o alto funcionalismo do Estado, as parentelas se mantiveram.
A solidariedade entre os membros permaneceu. A solidariedade vertical,
contudo, perdeu espago e cresceu a solidariedade horizontal. Contribuiu para
isso o aparecimento das organizagdes patronais (cooperativas, associagoes,

federagoes) que surgiram para garantir os interesses dos grupos, reforgando
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a solidariedade horizontal. Para se manter, as parentelas precisaram unir
forgas e diminuir o peso dos conflitos internos e das rivalidades entre os
chefes locais. Agora eles precisavam colaborar e a criagao das associagoes
de representacdo de classe constituiu um elemento fundamental de
manutengdo da sua existéncia e uma estratégia para diminuir a competigao
no interior das parentelas.

Além disso, a vida na cidade nao extinguiu as relagoes familiares e afetivas,
mas, ao contrério, reforgou-as. Foi especialmente na cidade que as relagoes
familiares se tornaram mais frequentes e mais intensas. Portanto, mais do
que “decadéncia da parentela”, como expressa Queiroz, somos desafiados a
pensar em termos do processo de transformagédo das parentelas em redes de
relagoes diversificadas que mantém ainda os lagos de solidariedade (Lewin,
1993). O valor heuristico que a nogao de parentela carrega remete a ideia de
que mais do que “familia” como uma categoria universal, o que existe sao
relagoes de base familiar, as quais podem ser abertas, hierdrquicas, verticais
ou horizontais. E podem resultar tanto em aliangas opostas (no caso de
filhos desprovidos com herdeiras e filhas destinadas ao casamento politico),
quanto em aliangas multiplas (no caso de dois irméos ou duas irmas com
irmaos de outra familia). O entendimento da estrutura social e politica
depende da compreensdo do principio que esta na base da parentela.

Consideragoes finais

\para demarcar uma disputa interna — e ocupar a posigao de interlocutores
capazes de produzir algo que contribua para rever conceitos e pressupostos
tedricos consolidados pelas ciéncias sociais. Numa alusao ao texto “a arte de
resistir as palavras”, de Pierre Bourdieu (1983), precisamos desenvolver a
arte de resistir aos modelos e pressupostos tedricos dados para chegarmos a
uma sociologia de resisténcia.

E possivel ler essas obras nao apenas como fonte sobre os mecanismos
de reestruturagdo das elites e suas configuragées, mas, sobretudo, como
formuladores de modos de compreensdo sobre o mundo social, que
possibilitam colocar em jogo as interpretagoes hegemonicas das sociedades,
realizadas pelos paises que assumem posicdo central, o projeto da
modernidade. Desse modo, pensar o nacional pode e deve se apresentar
como ferramenta para romper com as interpretagbes essencialistas
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produzidas tanto pelas sociedades centrais, quanto pelas ditas periféricas.
A historicizacao das categorias que se apresentam como universais constitui
um dos mais importantes passos em diregdo a uma postura auténoma. Ela
constitui uma das principais ferramentas sociolégicas de rupturas com o
“essencialismo” e com falsos universalismos.

Quanto a isso, a nogao de parentela permite compreender historica e
geograficamente as vdrias facetas dos grupos familiares dirigentes e sua
composicao. As andlises permitem mostrar uma elite homogénea e flexivel
as mudancas, mas fragmentada e dividida nos conflitos pelo jogo politico.
Poderiamos falar de uma sociologia a brasileira, no sentido de que a
sociologia é uma s6, tendo em vista o principio universalista que toda ciéncia
moderna carrega. Mas, simultaneamente, ela é constituida por multiplas
versoes que dependem do contexto a partir do qual elas se desenvolvem.
Assim, as configuracoes sociais, especificas, fornecem a todo cientista social
um dos principais recortes da realidade. Como afirma Peirano (1992), todo
cientista social é um nativo da sociedade que estuda e as ciéncias sociais
se desenvolvem a partir de problemas intelectuais concretos. Por isso, os
estudos de campo a partir da ideia de parentela podem nos trazer uma nova
forma de ver a composigao das familias dirigentes.

Desse modo, o conceito de parentela ndo se reduz a uma espécie de
“jabuticaba” de um momento peculiar do caso brasileiro. Antes disso, ele se
apresenta como uma importante contribuigao heuristica, que nos remete para
o seu papel estruturante dos lagos sociais e politicos. Nesse sentido, ele nos
mostra, de maneira mais geral, o papel do sistema de aliangas nas dindmicas
de emergéncia e de transformacao dos grupos dirigentes. Tal conceito traz
a tona elementos fundamentais para um deslocamento dos debates sobre as
dindmicas de constituigdo e de diferenciacao das esferas sociais em situagoes
como a brasileira, marcada pela interferéncia entre ordens de atividades
distintas e autdénomas (Petrarca & Oliveira, 2017). Isso nos direciona para
uma atengdo mais detalhada das condigoes e dos processos de diversificagao
das formas de dominagao e de organizagdo social e politica e possibilita o
desenvolvimento de “perspectivas ndo eurocéntricas” tanto na compreensao
de sociedades como a brasileira quanto no ensino da histéria dos conceitos e

das categorias sociolégicas de entendimento de realidades deste tipo.

FAMILISMO A BRASILEIRA... | Wilson José E de Oliveira & Fernanda Rios Petrarca



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28 | Mai-Ago/2023 | p. 203-225.

222

Referéncias

Bastos, Elide R. (2002). Pensamento social da escola sociolégica paulista.
In: Miceli, S. (org.). O que ler na ciéncia social brasileira: 1970-2002
(Sociologia) (p. 183-230). Sumaré.

Bastos, Elide R., & Botelho, André. (2010). Horizontes das ciéncias sociais:
pensamento social brasileiro. In:: Martins, C. B.; Martins, H. H. T. de
S. (orgs.). Horizontes das ciéncias sociais no Brasil: sociologia (p. 475-
496). ANPOCS.

Bourdieu, Pierre. (1989). La noblesse d’Etat: grandes écoles et esprit de corps.
Editions de Minuit.

Bourdieu, Pierre. (1983). A arte de resistir as palavras. In: Bourdieu, P.
Questées de Sociologia. (p. 9-15). Marco Zero.

Brasil Jr., Antonio, Jackson, Luiz Carlos, & Paiva, Marcelo. (2020). O pequeno
grande mundo do Pensamento Social no Brasil. BIB, 91, 1-38.

Carvalho. José Murillo de. (1966). Barbacena: A Familia, a Politica e uma
Hipétese. Revista Brasileira Estudos Politicos, 20, 153-194.

Connell, Raewyn, & MAIA, Jodo E. (2012) A iminente revolugdo na teoria
social. Revista Brasileira de Ciéncias Sociais, 27 (80), 9-20. https://doi.
01“g/10.1590/30102-69092012000300001

Connell, Raewyn, Collyer, Fran, Maia, Jodo E., & Morrell, Robert (2017).
Toward a Global Sociology of Knowledge: Post-colonial realities and
intellectual practices. International Sociology 32 (1), 21-37. https://
doi.org/10.1177/0268580916676913

Costa, Sérgio. (2010). Teoria por adigao. In: Martins, C. B., Martins, H. H. T. de
S., & Botelho, A. Horizontes das ciéncias sociais no Brasil. Sociologia
(p. 25-51). Bacarolla.

Costa, Sérgio (2006). Desprovincializando a sociologia: a contribuicdo pos-
colonial. Revista Brasileira de Ciéncias Sociais, 21 (60), 117-134
https://doi.org/10.1590/S0102-69092006000100007.

Coradini, Odaci Luiz. (2010). A condigdo em falso: sobre um trajeto de
professor e pesquisador em ciéncias sociais no Brasil. Espacios en
Blanco. Revista de Educacién, 20, 129-163.

Coradini, Odaci Luiz. (2017). A politizagdo em condigoes politicistas: alguns
problemas analiticos e resultados de trabalhos. Politica e Sociedade,
16 (5), 36-75.

FAMILISMO A BRASILEIRA... | Wilson José E de Oliveira & Fernanda Rios Petrarca


https://doi.org/10.1590/S0102-69092012000300001
https://doi.org/10.1590/S0102-69092012000300001
https://doi.org/10.1177/0268580916676913
https://doi.org/10.1177/0268580916676913
https://doi

REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28| Mai-Ago/2023 | p. 203-225.
223

Domingues, José Mauricio. (2016). Familia, modernizacién y teoria
sociolégica. Estudios Sociolégicos, 34 (100), 145-167.

Faria, Sheila de C. (1998). A col6nia em movimento: fortuna e familia no
cotidiano colonial. Nova Fronteira.

Fernandes, Florestan. (1973). Capitalismo dependente e classes sociais na
América Latina. Zahar.

Freyre, Gilberto. (1994/1933). Casa Grande & Senzala: formagao da familia
brasileira sob o regime da economia patriarcal. Record.

Holanda, Sérgio Buarque de. (2004/1936) Raizes do Brasil. 26* edigao.
Companhia das Letras.

Itaborai, Nathalie, R. (2005). A familia colonial e a construcao do Brasil: Vida
doméstica e identidade nacional em Gilberto Freyre, Sérgio Buarque
de Holanda e Nestor Duarte. Anthropolégicas, 16 (1), 171-196.

Lewin, Linda. (1993) Politica e parentela na Paraiba. Record.

Lynch, Christian Edward C. (2013). Por que pensamento e nao teoria? Dados,
56 (4), 727-767. https://doi.org/10.1590/S0011-52582013000400001

Miceli, Sergio. (1999). Intelectuais brasileiros. In: Miceli, S. (org.). O que ler
na ciéncia social brasileira (1970-1995). (p., 109-147). Sumaré.

Miceli, Sergio. (1995). O Cenario Institucional das Ciéncias Sociais no Brasil.
In: Miceli, S. (org.) Histéria das ciéncias sociais no Brasil. Vol. 2. (p.
7-24). Sumaré.

Miceli, Sergio. (1989). Condicionantes do Desenvolvimento das Ciéncias
Sociais. In: Miceli, S. (org.) Histéria das ciéncias sociais no Brasil. Vol.
1. (p. 72-110). Sumaré.

Oliveira, Licia L. (1999). Interpretagoes sobre o Brasil. In: Miceli, S. (org.). O
que ler na ciéncia social brasileira (1970-1995). (p. 147-181). Sumaré.

Pécaut, Daniel (1990). Os intelectuais e a politica no Brasil. Atica.

Peirano, Mariza. (1992). Uma antropologia no plural: trés experiéncias
contempordaneas. Ed. UnB.

Peixoto, Fernanda A. (1989). Franceses e norte-americanos nas ciéncias
sociais brasileiras (1930-1960). In: Miceli, S. (org.). Histéria das
ciéncias sociais no Brasil. Vol. 1. Idesp.

Petrarca, Fernanda R. (2020). Composigao social, critérios de selegdo e
légicas de recrutamento da elite médica em Sergipe. Revista Brasileira
de Ciéncias Sociais, 35 (104), €3510403.

FAMILISMO A BRASILEIRA... | Wilson José E de Oliveira & Fernanda Rios Petrarca


https://doi.org/10.1590/S0011-52582013000400001

REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28 | Mai-Ago/2023 | p. 203-225.
224

Petrarca, Fernanda R. (2019). Entre jalecos, bisturis e a arte de fazer politica.
Histdéria, Ciéncias, Satide-Manguinhos, 26 (2), 573-591.

Petrarca, Fernanda R. (2017). De Coronéis a Bacharéis: reestruturagao
das elites e medicina em Sergipe (1840-1900). Revista Brasileira de
Histéria, 37 (74), 89-112.

Petrarca, Fernanda R., & Oliveira, Wilson José F. (2018). Inovagdes tematicas,
“guinadas” tedricas e tradigao intelectual no Brasil. Revista Brasileira
de Sociologia - RBS, 6 (14), 34-62.

Petrarca, Fernanda R., & Oliveira, Wilson José F. (2017). Parentelas, grupos
dirigentes e aliangas politicas. Politica & Sociedade, 16 (37), 191-224.

Petrarca, Fernanda R., & Oliveira, Wilson José F. (2016). Os estudos de elites
no Brasil: um ensaio critico sobre a produgao recente. In: Reis, Eliana
T., Grill, Igor G. (orgs.). Estudos sobre Elites Politicas e Culturais. Vol.
2. (p- 141-165). EDUFMA.

Prado Janior, Caio. (1942). Formagao do Brasil contempordaneo: colénia. Martins.

Queiroz, Maria Isaura P. (1989). O Brasil dos cientistas sociais nao brasileiros:
ensaio metodolégico. Texto apresentado no GT: Sociologia da Cultura
Brasileira, XIII Encontro Anual da ANPOCS, Caxambu - 23 a 27 de
outubro de 1989.

Queiroz, Maria Isaura P. (1976). O Mandonismo local na vida politica
brasileira e outros ensaios. Editora Alfa-Omega.

Rosa, Marcelo C., & Ribeiro, Matheus A. P. (2020). Como se faz teoria socia
no Brasil? Hagiografia, extroversao intelectual e avangos (2010-2019).
In: Campos, L. A. et al. orgs.), Ciéncias Sociais Hoje: Sociologia. Vol. 3.
(p. 202-20). Zeppelini Publishers.

Ramos, Alberto Guerreiro. (1957). Introdugao Critica a Sociologia Brasileira.
Editora UFRJ.

Saint-Martin, Monique. (1995). Reconversoes e reestruturagoes das elites: o
caso da aristocracia em Franga. Andlise Social, 30 (134), 1023-1039.

Samara, Eni de M. (1987). Tendéncias atuais da histéria da familia no Brasil.
In: Almeida, A. M. et al. (orgs.). Pensando a familia no Brasil: da
colénia a modernidade. Espago e Tempo.

Sora, Gustavo (1998). A construgao sociolégica de uma posigao regionalista:
reflexdes sobre a edigao e recepgdo de ‘Casa-grande & Senzala’ de
Gilberto Freyre. Revista Brasileira de Ciéncias Sociais, 13 (36), 121-140.

FAMILISMO A BRASILEIRA... | Wilson José E de Oliveira & Fernanda Rios Petrarca



REVISTA BRASILEIRA DE SOCIOLOGIA | Vol 11, No. 28| Mai-Ago/2023 | p. 203-225.
225

Tavolaro, Sergio B. F. (2014). A tese da singularidade brasileira revisitada:
desafios tedricos contemporaneos. Dados, 57 (3), 633-673.

Tavolaro, Sergio B. F. (2005). Existe uma modernidade brasileira? Reflexoes
em torno de um dilema sociolégico brasileiro. Revista Brasileira de
Ciéncias Sociais, 20 (59), 5-22.

Villas Boas, Glaucia. (2010). Para ler a sociologia politica de Maria Isaura
Pereira de Queiroz. Revista Estudos Politicos, 1 (1), 37-44.

Recebido : 30 dez. 2022.
Aceito : 15 ago. 2023.

Gohev |

Licenciado sob uma Licenca Creative Commons Attribution 4.0

FAMILISMO A BRASILEIRA... | Wilson José E de Oliveira & Fernanda Rios Petrarca


https://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/4.0/

	RBS28_00 - pretextual
	RBS28_00 - sumario
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